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det lugnt. Savdil var Webmaster som hans
medhjdlpare och den ansvarige for Forumet
jobbar pd for att var hemvist pa Ndtet skall
bli béittre och bdttre. Som du férhoppningsvis
har mdrkt sda borjar www.fiatclassicclub.se
bli en verklig tjusig Hemsida!

Garagesysslor

Forhoppningsvis mdr vara vintersovande
fyrhjuliga vinner riktigt bra nu under den
morka sdsongen. Och sdkert dr det mdanga
av er som lite dd och da hdlsar pa Topolino,
Topolina eller vad era vinner fran Turin
lystrar till for namn?

Hiilsa fran mig ndsta gang du gar ner i
garaget!

Fiat-klubben behover Dig!

Som du sdkert har noterat fran protokollet
frdn Arsmétet i Nyndshamn och fidn Fiat-
elisten behéver vinytt, frischt blod i klubben.
Inte bara till styrelsen (det smdrtar mig att
sdga det, men det dr inte vi i styrelsen som
gor det viktigaste jobbet, det gors av vdra

flitiga och vilorganiserade Trdffarrangorer,
liksom av vara Kontaktmdn, se sista sidan)!
Viilkommen i ginget!

Planera Sommartriffen i Riittvik!

Boka redan nu in dig till var Sommartrdff
och Arsméte i Rittvik 30 juli — 1 augusti!
Mer info pd ndsta sida (sidan 4!).

Viilkommen till Vintertriffen i Visterds!
Vilkommen ocksa till var Vintertrdff i
Viisterds den 27 februari, som fortjdanstfullt
arrangeras (for tredje gdngen, och som
ddarmed blivit en tradition) av Kent

Larsson.

God Jul & Gott Nytt Ar! 6nskar styrelsen,

genom...
ﬁc&n %%/lf[éfﬁﬂ



Vilkomna till
Sommartraff & Arsmote
i Rattvik, 30 juli — 1 augusti !!!

Anmdlan till trdff och info:
Olle och Britt-Marie Borgefors, 0248-51984 eller info@fiatclassicclub.se

Boka évernattning i god tid. Senast 1 maj, se nedan.

Redan nu vill vi paminna om ndsta drs Fiattrdff i Rdttvik. Den kommer att infalla
samtidigt som Classic Car Week, vecka 31.

Vi tinker oss att samling sker fredagen den 30 juli. Fr.o.m. lordagen den 31 juli pagar
Classic Car Week i Rdttvik. Pa lordagen dr det damrally med bilar som dr minst 30 dr
gamla och damer i tidsenliga kidder. Vill man vara med pd detta rally mdste man hdlla
koll pa hemsidan www.classiccarweek.com ndr anmdlan mdste vara inne.

Forra dret blev det fullt pd 5 dagar under april.

Ovriga kan dka Giro di Siljan med besok pd intressanta platser. Dagen kommer att
avslutas med arsmote och middag.

Vi har forbokat rum pd hotell Lerdalshojden till ett pris av 1.100:- kr per natt
i dubbelrum, inklusive frukost.

Anmdlan kan goras till www.lerdalshojden.se 0248-51150.

Uppge Fiat Classic club vid bokning.

For annat boende dn det ovanndmnda hotellet kan man ga in pa www.Siljan.se
Det finns ett fint vandrarhem och en fin camping vid Siljans strand.
Men var ute i god tid!!!

Om man har akt sd langt som till Siljansbygden sa vill man kanske stanna ldngre dn
bara Fiattriffen fredag—sondag. Ddrfor har vi forhandsbokat rummen t.o.m onsdag
om ni vill stanna. Classic Car-veckan innehaller ndagot for alla smakriktningar, bl.a.
Continental Rally pd mdndag — oppet for bilar fran Europa.

Boka NU. Snart kan det vara FORSENT !!!

Vilkommen till
VINTERTRAFF 2010
i Vasteras !/

2010 blir det tredje gangen vi anordnar vdr traditionella Vintertrdff i Visterds, som
ddarmed har gdtt frdn ett enstaka mote (2008) till ett upprepat arrangemang (2009) och
nu till ett tredje tillfdille, och som ddrmed blivit en TRADITION!

Som vanligt trdffas vi hos Fiat-dterforsdljaren AutoLo for att umgds, dta gott och fa
mojlighet att dven provkora bilmodellerna fran Virldens Bdsta Bilmdrke!

Forsta aret samlades ett 20-tal klubbmedlemmar. Andra dret blev det ett 30-tal deltagare.
Nu skall vi val bli dnnu fler!

Vi ses 1 Visteras den 27 februari 2010 !!!

(mer info kommer pda Hemsidan)

Anmdlan till trdff och info:
Kent Larsson, 0224-52085 eller 070-3358260 eller info@fiatclassicclub.se

VARVINTERTRAFF 2010
I Sydsverige 7/

Som du kanske har noterat pd klubbens Forum pd Hemsidan www.fiatclassicclub.se
sd har succéen med var Vintertrdff i Visteras vickt onskemdl om en Vintertrdff dven i
Sodra Sverige.

Finns det nagon eller ndgra som vill ta upp den ’kastade handsken’ och ordna en
Sydvdrvintertriff redan denna sdsong (d.v.s. forslagsvis mars/april 2010?)

Ta isdfall kontakt med Styrelsen, i forsta hand med Magnus Persson!

Mer info kommer pd Hemsidan.

PS. Blir det trots allt ingen Sydvintertriff i ar (=2010) sa blir det nista ar (2011)!
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Nagra tidiga Nuova Millecento

Nar Fiat presenterade sinnya 1100 i mars 1953 vickte
den stort intresse och berdttigad uppmirksamhet
for piggt temperament, trivsamma for att inte sdga
sportiga koregenskaper, bittre komfort och goda
utrymmen. Darmed inget illa menat om gamla mo-
dellen (se sidan 26 i detta nummer!) som i allt var en
forkrigskonstruktion, fran 1937, men tung och mindre
bekvam for de dkande. Betdnk ocksa att den nya
bilen, i alla fall till en borjan, var samtida med svaga
2-cylindriga tvataktare av olika mérken, ’stafordar’
och andra trétta engelsméin som fortfarande var stora
pa marknaden.

De forsta arsmodellerna har hunnit bli 55+. Av
53:orna finns sju kénda i landet; i var klubb, utanfor
eller kanske pa vdg in. En liten geografisk oversikt

visar att flera kan hemsokas under en improviserad
tur *Giro di Vittern’.

Leif Quist, Brandstorp, GLD 133

De allra forsta bilarna hade nagra speciella
detaljer.

Pa Leifs bil, som &r den dldsta nya’ 1100-an
vi haft matrikelford, kan man t.ex. se fédlgarna
med lite annorlunda pressning, vilka darfor kraver
navkapslar med egen insidesprofil. En tidigare dgare
uppdaterade bilen med ’Fiat 1100’- emblemet pa
koffertluckan som kom forst 1954. Fargen ér olivgra,
eller mgjligen ljust olivgron..., en av de vanligaste
kuldrerna i borjan.

Komplett objekt, bara baklyktor saknas. Kommer
fran Jonkopingstrakten, senast i trafik 1975. Leif
hade vid detta tillfdlle ocksé en riktigt fin 128 Combi
Panorama i sin 4go.

Alvar Lindman, Karlsborg, D 18030 + R 49730

Sedan ménga &r é&ger Alvar en olivgrd
de Luxe (bortre bilen pé bilden ovan) med
fyrsiffrigt chassinummer som maérkligt nog har
originalmonterade separata stolar fram. S& var det
annars pa Standard- och TV-modellerna (se bilden
nedan!), de Luxe hade som bekant hel soffa. Denna
var faktiskt ndgot bredare &n baksétet vilket gjorde
att nir man forr 1 tiden akte fem 1 en 1100, satt oftast
tre fram!

Bilen finns kvar i sitt gamla hemlén Skaraborg,
hette tidigare R 49730. Gott originalskick men
nu dnda delvis avklddd for renovering. Hemma
hos Alvar kommer vi riktigt langt tillbaka i 1100-
historien.

Utrullad pd gérden just till vart besok och
tillsammans med sin nagot yngre kamrat star
ndmligen en ’tvésiffrig’ bil (se bilden ovan, hitre
bilen)! Kan den rentav ha 1dmnat fabriken pa forsta
tillverkningsdagen (chassinummer under 100)?
Privatimporterad pa 1970-talet och nyligen inforlivad
i Lindmans salonger. Vackert klarbla (ndja), men...
original kanske morkbl4, ser sa ut under huven. De
Luxemodell, men ocksd denna vagn har separata
framstolar.

Och minsann, en annan egenhet, sidolist endast
pa framflygeln! Denna lite méarkliga utstyrsel har vi
tidigare endast sett i de allra forsta och mycket enkla
broschyrbladen. Listen monterades dock snart over
hela vagnsidan, pa Standardmodellen saknades den
helt. Efter hand fick den en plattare profil (fran 1954).
Ett synnerligen trevligt och ndrmast unikt 1100-par
finns hér!



Uno Svensson, (")deshiig, BSB 332
Nagon som kommer ihdg vad Putte Kock kallade

Eusebio, Benficas stjarnspelare pa 1960-talet...?
Var pérla under resan Vittern runt finns numera i
Odeshog. Eller fortfarande, ty vi gjorde hembesdk
hir redan 1993 (se Fiatelisten 1994, #1). Da hos
forste dgaren Alvar Svensson. Han var mannen som
undvek att ta ut bilen i regn. Om det énda kom en
skur korde Alvar in under ndrmsta macktak tills det
holl upp igen.

Svart dr en fiarg som verkligen klir en Fiat 1100.
Syns forst genom garagedammet men kolla sarskilt
den oerhort vackra instrumentbriadan! Maste vara en
av bilhistoriens snyggaste platpaneler.

Kvar i sldkten, Uno Svensson dr Alvars brors
sonson. Fortsatt tryggt garageliv, vigmétaren star
dnnu pa 4.200 mil, men den hir bilen skulle vi
mycket girna vilja se p& védgen, snart! Heltdckande
och néstan osliten ARTEX-klddsel i rutigt rott bidrar
till en ombonad kupékinsla redan nir man torrkor.

Kalle Dahlgren, Motala, GFD 705

Aker man Vitternrundan i hdgervarv kommer
forstas Motala fore Odeshdg.

GFD 705, en 55:a, koptes ny av frisormistare
Harry Karlsson i Motala. Han valde aterforsiljare
med stor omsorg, det blev pd den tiden vilkédnde

i
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Fiathandlaren Nils Bjuhr & Co i Orebro som fick
leverera E 36565. Inte nistgirds precis, Harry tyckte

det var for langt att dka, darfor bestimde man att
gora upp affaren i Kumla. Det skulle ocksé bli en
av de ldngre resorna med bilen. Néagra utflykter till
Linkdping men mest turer till sommarstugan lite

utanfér hemstaden. En gang ville Harrys fru aka

Vittern runt men resan kdndes snart for lang s& man
vénde 1 Jonkdping. Sonen Ingvar tog 6ver 1992.

Hosten 2008 var det dags for honom att hitta
en kopare till pappas bil som nu hade gatt lite over
8.000 mil. Bildemonteringen i Motala lag da néra
till... N4, inte sa, dir jobbade blivande dgaren Kalle
som tdnker bevara bilens fina originalskick och den
patinerade duvbld lackeringen, for Ovrigt ganska
vanlig pa de sista bilarna med beteckningen 1100/103
utan bokstav fran aren 1955/56. Och minsann, sitter
inte ARTEXEN pa plats dven hér!

ﬂ”/ %ﬂ/{%&ﬂ

PS.

Visst kor man Vittern runt pd en dag — ingen
vindning i Jonkoping — men som du ser pé bilden
nedan hinner det forstas bli morkt ndr man backar in
i hemmagaraget!

Fotnot 1:
Brandstorpsbilen har helt nyligen bytt dgare och
finns nu i inre Skaraborg.

Fotnot 2:
CLJ 444 (min egen) finns numera hos Arne Jakobsson

i Horby.
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Fiat 508S Balilla Sport, fore
renoveringen (1983).




508S Balilla Sport-renovering

Oktober 1971

Min unga hustru Ulla-Maija var vil bekant
med Fiat. Hon var i manga stycken en kompetent
diskussionspartner om Fiats produktion men &ven
om bilhistoria i allménhet.

En torsdagskvill studerade vi boken ’Linea Fiat’,
som hade givits ut fem &r tidigare (samma ar som
Fiats grundare Giovanni Agnelli skulle fyllt 100 ar).

Pé sidan 34 borjar historien om typ 508. Tre bilder
visar en rod Fiat Balilla Sport med sin karakteristiska
fena pé bakre huven. D& utbrister min hustru, medan
hon pekar pé bilderna, ’En sén dér bil vill jag att Du
koper at mig’!

Naturligtvis var hennes begéran ett skdmt men
jag lovade naturligtvis att sd skulle det bli. Jag visste
nédmligen att det aldrig funnits en sadan bil i Sverige
sd jag var Overtygad om att aldrig behdva infria
mitt ’16fte’. Samtalet {61l val inte direkt i glomska
men jag lag inte heller vaken om nétterna och sokte
mdjliga 16sningar for att infria det jag lovat’.

Sidventilmotor fran Ford Anglia...

_ [z

April 1932

Fiat presenterar sin modell 508 med tillnamnet
Balilla. Den lanseras som: *Antligen en bil for folket,
Fiats gava till italienarna’. Fiat Balilla blev en succé,
ett begrepp och en milstolpe i Fiats bilproduktion.
Den hade 4-cylindrig sidventilmotor, trevixlad
véxelldda och hydrauliska bromsar (ett bromssystem
som Dante Giacosa sedan anvinde i sin likaledes
berdmda modell 500.)

Juni 1934

Den 2:a juni dr det méalgéng i Guldpokalen (it.
Coppa d’Oro), det mycket kriavande tillforlitlig-
hetsloppet 6ver 568 mil i alplandskap. I klassen upp
till 1100 cc visar Balilla 508S vilken enastidende
bilkonstruktion som tagits fram av Fiat. De forsta 10
platserna togs alla av Fiat 508S! Segrarens medelfart
over de 5678 km var ndra 80 km/t. Den bedriften
gav Fiat 508S ytterligare ett namn. Bilmodellen &r
nu internationellt kind som ’Balilla Coppa d'Oro’.

ﬂvuwm‘l

Korrekt motor och viixelldda passas in...

Till 1934 hade motor och véxelldda utvecklats
med toppventiler, hogre prestanda och fyra vixlar.
Motorns bendmning dndrades fran 108S med
sidventiler till 108CS med toppventiler. Det var i
detta utférande som Guldpokalen erdvrades.

Juli 1983
Jag far ett telefonsamtal:

— Hej jag heter Leif Svensson och ringer frdn
Sala. Jag har fdtt Din adress frdan Fiat Auto.

— Ja hej. Det stimmer bra for jag dr kontaktman
mellan Fiatregistret och Fiat Auto. Kan jag hjdlpa
Dig med ndagot?

— Jag har en gammal Fiat jag skulle vilja sdlja.
Jag har varken tid eller plats eller kunskap har jag
forstatt. Kan Du hjdlpa mig bli av med bilen?

— Det finns manga Fiatentusiaeter i vdrt land sd
det beror nog bara pad vad det dr for bil och i vilket
skick den dr, och vad Du vill ha for den forstas.

— Det dir en Fiat sportbil, tvdsitsig med en lustig
fena bak. Jag tror att den kallas Balilla.

— En Fiat Balilla Sport dr en mycket eftertraktad
bil men dr Du sdker pd det Du sdger? Det har
ndmligen aldrig funnits ndgon sddan bil hdr i
Sverige.

— Det visste jag inte, men jag har jobbat 6 ar i
Chile och ddr blev jag fordlskad ... i bilen. Ndr jag
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fiyttade hem tog jag bilen med mig, men nu mdste
jag sdlja den.

Juli 1983. Sala, tva dagar efter telefonsamtalet.

Leif rullar ut en Fiat Balilla 508S och lyckas med
nagon svarighet fa igdng bilen. Jag dr betagen. Jag
analyserar att det maste vara en 1933 ars modell
p.g.a. motorn med sidventiler.

Karossen sitter ihop, instrumentbrddan icke
original och alltsa saknades originalinstrumenten.

Bakre huven har yttre géngjarn i stillet for
inre. Framre grillen i dalig kondition. Inredningen
¢j original, ramens bada fjidderben fram svart
rostskadade. Men &nda en riktig Balilla Sport pa
svensk mark.

Jag fotograferar. Och priset? 45.000:-. Alldeles
for dyrt for var familj, men jag lovar att gora vad jag
kan for att hjilpa till med forséljningen.

Juli 1983, Sollentuna,
tre dagar efter telefonsamtalet.

Jag sitter ut en annons i Gula Tidningen och
skickar ett annonsunderlag till Signalhornet. Jag
ringer ett antal personer som kan tidnkas vara
intresserade.



Karossen niistan klar...

Augusti 1983

Jag visar bilder av Balillan pé Fiattraffen i Vireda
och annonserar ocksd muntligt pa arsmotet. Ingen
pataglig respons.

Efter Fiattréffen ringer jag upp Leif Svensson for
att rapportera.

— Hej Leif, jag har verkligen forsokt sdilja Din
bil i ndstan en mdnad nu, men inte lyckats, sd jag
mdste be att fd avsdga mig uppdraget.

— Hej Lasse, men jag mdste fad den sdld. Den stdr
i vdgen ocksd.

— Ja som Du har hort nu sd klarar inte jag av
det. Men jag tycker att Du har tva alternativ kvar:
Alternativ ett — Sdlj bilen i Tyskland. Tyskarna har
mycket pengar och Fiat har bdttre rykte ddr dn hdr.
Alternativ tva — Sdlj bilen billigt till mig.

Tysklandsalternativet avfardades av Leif och vi
kom &verens per telefon om 25.000:-. Ulla-Maija
lovade betala bilen om jag lovade att renovera den.

23 augusti 1983

Med hustruns 25.000:- pa fickan och granne
med dragbil och slip si knackar jag pd hemma hos
Leif Svensson i Sala. Leifs dotter séger att “pappa
kommer snart” och jag ber att f4 undersoka bilen lite
nidrmare medan jag véntar.

D& kommer chocken: Jag upptidcker att det
inte dr en originalmotor som sitter i utan en liten
sidventilmotor fran en Ford Anglia. Hur agera?
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Skippa hela affdren? Var hitta originalmotor? Jag
ringer till Ulla-Maija.

— Hej vi dr framme nu och jag har kollat lite till
pa bilen. Vet Du det &r ingen originalmotor i den och
var hittar man en sddan? Jag tycker att vi hoppar av
afféren.

— Hej, det var illa men kdp den dnda. Forsok
pruta, sa far vi skaffa en originalmotor frén Italien.

Leif blev inte glad nédr jag uppmirksammade
honom pa Angliamotorn. Han hade inte heller vetat
battre. Efter viss forstaelse frdn Leifs sida sattes
priset till 20.000:-. Vi lastade och &kte hem.

April 1985

Enoriginalmotor 108CSirenoverbartskick koptes
i Rom under 6verinseende av Antonio Franco-Beyer,
Paul Osterberg och Géran Walter. Flera originaldelar
koptes samtidigt.

Ramen totalrenoveras av Sven Rédstrom.

1985 — 1987

Motorn totalrenoveras. Det framgér nu att bilen
ir av 1934 ars modell, alltsd med toppventilmotor
och 4 vixlar. Vixelladan totalrenoveras.

Fabriken intygar att bilenmed vart chassienummer
levererades till Santiago i Chile den 24 november
1934.

Samtliga bromscylindrar ersdtts med nya.
Bromstrummor svarvas, bromsbackar och hand-
broms far nylimmade band. Framvagnen renoveras.

1988 — 1994
Lag aktivitet

1995 - 1999

Samtliga hjulekrar nytillverkas i England. Jag
ekrar om samtliga hjul.

Karossrenovering inleds forst i Eskilstuna,
dédrefter i Eslov, (dir en instrumentbrada tillverkas
efter originalritning), direfter i Stora Sundby i
Sédermanland och till sist i Jarfilla.

2000 - 2008

Avgassystem byggs.

Kylarmaskering m.m. forkromas. Nya dick in-
forskaffas och monteras. Gummimattor kops i
Milano. Inredningen byggs upp och klés av véar gode
vin Gunnar Bengtsson. Ny vindruta tillverkas efter
min mall.

Véar son Lars-Oskar konstruerar invéandiga
géngjarn till bakluckan och bygger dessa.

Elkablar av édldre typ inforskaffas. Ett elschema
ritas upp. Kablarna installeras och lindas med
linneband enligt originalritning.

2009
Lackering av var gode vin Gert Edenlid. Slut-
monteringar, besiktning och ursprungskontroll.

Provkorning, hosten 2008...
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Pd Sommartriffen i Nynishamn 2009...

Lopande provkorningar for att utrdna vad som
behover édtgirdas infor kommande sésonger. Redan
nu vet vi om ett besvirande avgasljud, oljelickage
fran motor och vixellada.

Infriat 16fte

Det blev en lang och kanske trottande redogorelse
for det som blev min sista helrenovering.
Men ... l6ftet till min hustru blev pa detta sétt infriat
och hon ser glad ut nér hon kor sin Fiat Balilla Coppa
d’Oro fran 1934. Hon skulle nog bli dnnu gladare
om nagon kunde tipsa oss om en sufflettstdllning.
Originalet blev kvar nadgonstans i Valparaiso.

Sollentuna i juli 2009,
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Antligen klar, viren 2009...




Pa vig till Nordkap

Det borjade som en helt vanlig 16rdag i augusti. Jag
och barnen var hemma och pysslade, medan min
man Lars-Ola var i garaget i Bjarnum (2 mil soder
om Markaryd, dér vi bor) och skruvade péa 500:an.

Framét eftermiddagen horde vi hur 500:an kom
puttrande utanfor huset. Innan vi hann blinka kom
Lars-Ola infarande genom dorren. Han pratade
snabbt om italienare, 500:0r och Vittsj6. Medan vi
fortfarande funderade pa vad han hade sagt for han
ut i garaget och hdmtade verktyg och kameran. Sen
tog han bruksbilen och korde ivég igen.

Stoppad av tva italienskor

Efter en stund kom han hem igen. D4 kunde han i
lugn och ro beritta foljande. Pa vdg hem fran garaget
hade han blivit stoppad av tva italienskor i en ritt ny
Peugeot. De hade sagt att de var pa vég fran Rimini

till Nordkap med tvéa 500:0r och en f6ljebil. 500:0rna
stod 1 Vittsjo eftersom den ena hade gétt sonder, och
de behovde hans hjilp. Han blev lite misstdnksam,
men korde hem 500:an, tog bruksbilen och verktyg.

Nér han kom ner till Vittsjo kunde han se att
deras historia stimde. Diaremot behovde de inte sé
mycket hjélp langre for 500:an var redan lagad. Det
enda de behovde hjilp med nu var att skaffa olja
till den. Det lovade Lars-Ola att han skulle fixa. De
bestdmde att de skulle triffas pd campingen senare
framét kvéllen. S& nu var han hemma for att hdmta
500:an och familjen.

Eftersom han hade fatt en hel hog med Fiat 500-
relaterade presenter av italienarna, s& fyllde vi en
liten kasse med de Fiat Classic Club-prylar vi hade
hemma. Sen packade vi in oss alla fyra i 500:an och
akte till campingen i Vittsjo.
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Succé pa campingen

Efter hilsande och utdelning av tjusiga t-shirts
och klistermérken till dem (och &nnu mer presenter
frén dem till vara barn) stéllde vi upp de tre 500:0rna
pa rad. Och gissa om det blev succé pa campingen!

Manga campare kom fram och pratade bilar,
minnen och resor. Efter mycket bilprat och
fotograferande bjod de oss pd kvéllsmat. Vad de
bjod pa? Jag kan avsldja s& mycket som att de hade
en hel resviska med bara pasta med sig... Mycket
ndjda med vér dag dkte vi hem igen sent pé kvillen.
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Hade inte Lars-Ola fatt for sig att kora lite med
500:an efter skruvandet sa hade vi aldrig mott dem.
Sa ut (nir det blir sdsong) och kor med era Fiatar
— alltid hidnder det nagot kul under turen! Om inte
annat sd glddjer ni andra. Det sag vi inte minst pa

campingen!

Lindu %éwy




124 Coupé-renovering

Del V...

Nytt nummer av Fiatelisten = ny rapport fran min
renovering. Maste tyvérr meddela att takten har
dragits ner lite nu pa grund av att jag blivit tvungen
att gd upp och jobba heltid igen. Lite har jag dock
hunnit med!

Troskeljobb

Efter att ha bytt forardorrens infdstning pa 68:an
fortsatte jag med Overdelen av troskeln och delar av
B-stolpen. Uppbyggnaden av troskeln gick relativt
bra da den mittersta forstarkningsbalken var i hyfsat
skick. Yttersidan av troskeln ér atgdrdad ndgon géng
tidigare och det verkar vara bra utfort!

Nér troskeln var klar tinkte jag forst fortsitta
framat och laga framre stétdampartornen. Detta gor
dock att jag maste riva fraimre hjulupphéngningen
och dirmed gora bilen mindre flyttbar, vilket
forsvarar svetsningen i1 mitt nuvarande garage.
Sa jag valde att ta mig an golvet pé fOrarplatsen.
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Aven balkarna under forarplatsen var ordentligt
tillknycklade av oforsiktiga domkraftslyft i brist péa
original domkraftfésten sa jag har lite att bygga upp.
Léngre &n sé har jag inte kommit pa den bilen.

Fran vrak till reservdelar

Den mesta kraften har lagts pa den vita 69:an,
framst for att fi bort den och gora plats for en
hyresgést infor vintern.

Jag har kapat ner bilen med tigersdg och tagit
reda pa de delar som var vérda att spara. Ett vildigt
intressant jobb dd man fick se hur bilen var uppbyggd
och hur platarna var svetsade.

I Ovrigt har det varit mycket plockande och
rengoring. Hela garaget har fatt en storstidningen
och omstrukturering dé jag numer har dubbletter av
manga delar.

Har bytt bort den extra motorn jag hade sa nu har
jag bara kvar en originalmotor och 2-litersmotorn.

Misslyckat syrabad!

Jag har dven gjort ett experiment med att syrabada
alla Fiat-bultarna som sitter pa coupén. Tycker det ar
riktigt héftigt att Fiat hade ’egna’ bultar sa jag vill
ateranvinda dem sa langt det gar. Forsta forsoket blev
dock en stor besvikelse och ett bakétsteg. Jag la ner
bultarna som dom var med olja och underredsmassa
i ett bad med citronsyra och lit det ligga 1,5 vecka.

Tyvirr blev det ndgon form av kemisk reaktion
vilket gjorde att bultarna sag ut som isglassar (se
nedan!). 2,5 timmars polerande med roterande
stalborste och sedan ett nytt syrabad gjorde bultarna
rena och fina!




Topolino-utflykt | n
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Hej alla glada Gammelfiatentusiaster! EmilEdEl

Fick hiromsistens senaste Fiatelisten. Det éar i h ‘.
alltid en liten hogtidsstund nir den dimpar ned i Eahﬂ 0

brevlddan. Minnen fran Nyndshamn dyker upp nir 1 ° ﬂ
vi ser bilderna.

I's6ndags (18 oktober) var vi med pa hostutflykten

som Topolinoclub Ziirich organiserade.

- . . | - \ -
Vitraffades klockan 9 pd morgonen pa Restaurang ,l'i[L{JI'Iﬂ‘EI | G u a re

Lowen i Sihlbrugg dér vi stirkte oss med kaffe och

Gipfeli (=goda bakverk). Dérefter avfird i god
. atk

ordning. ,5 [han*l i Dorfplat

Huvudattraktionen var ett besok pa Verkehrs-

. xih M
museum Luzern som i &r har moderniserats med en hewihats. 508 T

massa nya ’events’; bl.a. en ny hall ’Automobile’, dit —
!-:.nr.frul-ﬁ“'

| =

bilklubbar ar vilkomna och bjuds pé gratis intrdde i . -&u

den nya medelpunkten i museet. Museet dr mycket _
sevart och innehaller inte bara bilar; fordonsslag som Sinl hl'Ugg Str.

jarnvigar och sjofart liksom flygmaskiner dr ocksa 55-105a - San Gottar d o 1

val foretradda.

Lucomagno
HEH

Efter andlig spis ldt vi oss i lugn och ro vdl smaka
i Restaurant Picard. LoCarno

Direfter hemfird. Vi var 13 Topolini som tog oss Gamb &rﬂq no ‘ Chl a S 5 D

genom det kalla och regniga alplandet. Synd bara att

fotografierna hade blivit mycket tjusigare i bra vider.
Vi hade till och med ett par génger férgasarforisning " i i E E1 l Ir (ond
pa vigen, men det ordnade sig det med! f x N1 e

l —

Trevliga vinterdagar onskar vi alla Fiat-vinner!

C@'M)’/ @ - J’{)J/ma aJZM/-a,i/,(l//;}ﬂﬂ
Hombrechtikon, Schweiz




Benitos nya aventyr

Néar Benito rullat in pd FIAT Classic Club-triffens
’Finbilsparkering” denna dag, hade det som vanligt
inte varit nigon som anat hans stora irritation dver sin
tillvaro.

Som alla konverterade eremiter och misantroper
genom tiderna, behdvde han lang startstricka for
att kunna bli nagot sd nér uthirdlig att omgas med.
Densamma hade, precis som vanligt, visat sig inte
vara tillrdcklig pa langa vdgar. Dessutom hade Benitos
allménna tonldge nu ocksa borjat lata nagot géllt, vilket
antingen betydde borjan till en resignation eller ocksa
att hans alder nu verkligen borjat ta ut sin rétt.

Forsta gangen Benito visat sig ute pa en medlems-
traff, hade han redan vid ankomsten sldngt en sur blick
runt sagda parkering, och snabbt avfirdat innehallet i
densamma sé som varande helt ovésentlig. Eftersom han
sjdlv var en FIAT 500A *Topolino’, och dnda sedan sin
tillkomst i Italien anno 1937 avskytt uppmérksamheten,
tycktes banan ddrmed varit vaxad och klar.

Efter att Antonio Fessia och Dante Giacosa, Benitos
bada konstruktorer, getts ingivelsen, borjat rita upp sitt
skdtebarn, ruvat over detsamma samt slutligen ocksa
véarpt fram resultatet, hade Benito och hans samtida
broder och systrar visat sig vara en mycket logisk foljd
av dessas anstringningar. Inte minst borjade de bli
talrika tack vare sagda konstruktorers talanger.

Efter sin inkubationstid hade Benito haft osmaken
att exporteras till lilla Sverige av alla stillen, och vél
dar gjort tung och langvarig tjénst i olika Norrlandska
husbonders hénder. En drom hade wvarit att hans
husbonde skulle bo nagonstans ovanfor Stelvio, sd
att han varit tvungen att ta sig upp och ned for detta
fantastiska kurvsystem varje dag. Bara tanken pé att
dagligen utmana Husses talanger som smabilschauffor
gav honom véllustiga rysningar i karossen.

Istéllet hade Benito fortsatt med detta sitt trigna id
dnda fram till den dag d& han av ren tur hamnat som
inventarium péd en utgardsloge. Av olika anledningar,
vilka samtliga passat honom utmérkt, hade han dérefter
kunnat fora en vegeterande tillvaro.

Tragedin i Benitos liv tyckte han wvarit att hans
nuvarande husse och matte haft of6rskdmdheten
att kopa honom istillet for att 14ta honom sura ifred
pa sin loge. Genom samma &garpars stora tekniska
skicklighet, hade Benito motvilligt kunnat vickas till
liv. Det hade ndmligen snabbt visat sig att matte varit en
sann konstnar med gassvetsen, och en tennspacklerska
av rang.

Med ’Dillon’-handtaget i hogsta hugg hade hon som
genom ett trollslag kunnat séomma ihop de fé allvarliga
rostskador, som forutom hans golv dnda funnits pa
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honom. Tack vare henne kunde den originallackering
som fantastiskt nog funnits kvar p4 honom rédddas.
Efter ett ramlyft med allt vad ett sddant inneburit, hade
hans kaross varit i samma skick som nér han rullat ut
fran fabrik.

Husse & sinsidahade ocksa visat sig inneha formagan
att kunna trolla med knéna. Via denna sin egenskap
hade han lyckats fa till bade rorligheten och funktionen
i Benitos fjdderleder, motor och véxellada till den grad
att han bedomts vara korduglig av Bilbesiktningens
argusdgda personal. Givetvis innebar detta faktum en
myckenhet av triffar och rallyn for Benitos del. Han
hade svurit vilt och hett 6ver detta faktum.

Efter hans slutliga totala motorrenovering fram-
gangsrikt kunnat genomforas nigot ar senare, befanns
dédrmed samtliga av Benitos fataliga héstkrafter s& som
varande atersamlade 1 bade antal och tjdnstbarhet. Det
fanns saledes inte lingre nagra som helst ursékter att
inte visa sig.

Denna géng hade firden kommit att gé till Nynis-
hamn. Aterigen hade Benito motvilligt tvingats
visa upp sig infor vad han tyckt vara ’de gapande
massorna’. Eftersom han varit helt omedveten om att
han enbart genom sin blotta uppenbarelse ndrmast per
automatik ocksa alstrat en enorm charm som appellerat
till de vid tréffen tillstidesvarande ménniskorna, hade
Benito istillet linge misstinkt att majoriteten av de
individer av sldktet "Homo Sapiens’ som dagligen
och stundligen begapat honom antagligen &dragit sig
allvarliga skallskador vid ndgot olyckligt tillfdlle. En
annan av hans mindre trovérdiga teorier hade varit att
de alla varit slutresultatet av en mycket dalig dag pé
obstetrikavdelningen. Hur det &n legat till med den
saken, hyste han ett djupt kint forakt dem alla.

De syskon av olika artal han métt pa de olika traffarna
hitintills, hade samtliga varit vilsignat famélda i hans
séllskap. Denna gang hade han inlett med att gora sina
vordsamma reverenser gentemot den 508 ’Balilla’ som
funnits tillstades.

I och for sig var hon i det ndrmaste lika smavéxt och
med lite generositet vad géllt marginalerna, jaimnarig
med honom. I andanom hade han dndé tyckt att hon
varit lika pampig och statuarisk som négonsin Git Gay
1 kraft av sin blotta nérvaro.

Husse hade satt upp en bild av sagda representant
for sldktet Homo Sapiens Primadoneii i full blom pa
verkstadsvdggen, och Benito hade ingéende kunnat
detaljstudera denna revyprimadonna. Bilden var tagen
nigon gang runt 1962-63, och trots att hon varit av
ménnisksldkt hade han funnit henne vara vilsam for
ogonen.

Han hade instinktivt tyckt att de senare FIAT-
varianterna som funnits pa triffen varit rena
uppkomlingarna i sammanhangen, och hade dérfor inte
kunnat undvika att muttra nagot nagot ospecificerat
om att han tydligen gatt ’I barndom pa gamledar’ vad
géllt honom sjdlv. Déar aterfanns atskilliga 500C, den
senare och nagot modernare varianten av honom sjélv,
forutom bade en och annan 500 *Nuova’. Dér fanns
ockséd en knubbig *Multipla’ i ypperligt skick, en och
annan 124 bade i Coupé-version och standardutforande
samt slutligen ocksd en mycket ovanlig ’Moretti’,
baserad pd 124-konceptet. Allt detta maste varit mycket
snélvattenalstrande f6r en "Homo Sapiens’, men som
sagt svart ointressant for hans del.

Oh, oblida 6de!! For forsta géngen 1 sitt liv kom
Benito att triffa pa en 126:a, och hade per omgéende
fallit handlost ned i det bottenldsa tridsk som kallas
kérleken. Hon var maroonrdd, och hade saledes lackats
om fran den krikgrona nyans som de allra flesta
smafiatar begavats med under dessa ar. Hon var ett
italienskbyggt, tvacylindrigt och luftkylt underverk
fran ar 1975, och fick den vanligtvis sé vresige och
tvdre Benito att ga i trance.

Som den aldring han &nda var, hade rena logiken
sagt honom att han troligen drabbats av en elakartad
attack av gubbsjuka. Fransett aldersskillnaden var den
tekniska skillnaden mellan dem nérmast avgrundsdjup.
Benitos ndrmast rudimentéra enkrets bromssystem, med
sina hjul som verkat dimensionerats efter en trampcykel,
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med bromsar enligt samma parametrar, jamfort med
den tillbeddas effektiva moderna tvékretssystem, gav
Benito allvarligt dorrskaller av avsmak till den egna
personen. Han skdmdes ocksd Over den primitiva
Hardyskivan i hans drivlina, &ven om denna fyllt sin
plats utmirkt med tanke pa forutsittningarna.

Det var ju givetvis sa, precis som konstruktdrerna
avsett, att brukaren av Benitos krafter gjorde klokt i att
vara medvetna om granserna for desamma.

Virst tyckte Benito emellertid faktumet av hans
avsaknad av Oppningsbar bagagelucka var. Hans olika
hussar hade alla svurit vilt och hett Gver att tvingas
stuva sitt bagage genom dorrarna, en rutin som Benito
skédmts over atskilliga génger.

Givetvis var det sd, att ju farre pressningsmoment
desto mindre kostnader och foljakligen battre Ionsamhet
for producenten. Enkelheten i hans konstruktion hade
varit ledstjarnan, och det geniala i det hela. Benito
hade dnda tyckt att just detta tagit det hela for langt,
och eftersom det varit hans asikt, hade denna ddarmed
upphojts till att vara allra sdsom axiomkorrektast och
riktig. Sjalvinsikt var inte Benitos starkaste forté.

Han var diaremot nédstan lycklig 6ver att ha skaffat
sig nagot nytt att vrenskas over, eftersom hans gamla
attityd i arlighetens namn borjat bli kraftigt nattstanden.

Har skall lidas!!
%/g Tl
Medlem 788



2009 ars tjusigaste bil i Norrkoping:
Fiat 1100 B

N o

Hej!

Bilden ovan dr fran den 30 augusti. Den dr tagen pa Kungsgatan i Norrképing. Motor-
gdrden i Norrkoping har arrangerat detta i 5 ar nu. Cruisingtaget var i dr minst 2 km langt.

De flesta bilarna dr amerikanska men ndgra europeér hingde ocksa pd bl.a. Ford Zephyr,
Citroén 2cv, gamla Volvo pick-up:er, Taunus 12M samt jag sjilv med min Fiat 1100B fran
1949. Det var riktigt roligt!

Manga kom fram och undrade vad det var for bil jag dkte i? Ar det en Ford eller kanske en
Austin? Flera gick fram och ldste pa kylaremblemet. Bilen klarade galant av att koa i flera
timmar. Bl.a. tog det c:a 40 minuter att forpassa sig 1 km.

Bilden som bifogas hittade jag pa Google diir det fanns ytterligare 139 bilder frdan samma
fotograf. Fotografens bildtext till Fiaten var Forskonar gatbilden’.

Gick man in pa www.nt.se (Norrkopings tidningars hemsida) sa fanns Fiaten ocksd med
men dd sdg man bara bakdelen.

Med vinliga hdlsningar,
7,

%c/ﬁm Q(J‘%}

Klubbmedlem sedan 80-talet.
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Ett 50-arsminne:

Fiat 1100TV p4a Oland

A
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Hej Fiatvinner!

1959 képte jag den héir bilen, och tog med ett par flickor till Oland.
Bilden togs i Borgholm, i sommar 50 dr sedan.

Bilen sdldes ett dr senare, saknar den fortfarande... 34 bilar senare.

Med vdnliga hdlsningar

D orud @;/yeﬁmmz/

Varnamo

Redaktor 'ns kommentar:

Det blev viildigt mycket Elvahundra i det hir numret (sirskilt om man betiinker att 508S Balilla
Sport iir den sportiga foregangaren till senare 1100:0r, och i synnerhet till 1100:an ovan, som ju
inte dr ndgon ’vanlig’ 1100 utan den synnerligen hiiftiga 1100 ’Turismo Veloce’, som var avsedd
som tivlingsbil eller for de vigtrafikanter som ville kora ifran Svensson-bilar’). 1100TV var en
av det tidiga 1950-talets framgdngsrikaste tivlingsbilar, bl.a. i Isracing.

Vi forstar att Paul Bergehamn saknar sin bil!
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