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ORDFORANDEN HAR ORDET

Ordforanden nar ordet:

Kylan och mérkret har i vanlig
ordning slagit till dar ute. Det
kompenseras tidvis av upplysta
och, i basta fall, uppvarmda ga-
rage dar fliten driver hobbyverk-
samheten vidare. En del av oss
foredrar fatolijen med en god
bok, kanske kartboken, som far
oss att drémma om sommarti-
der. Hur som helst, vi anpassar
oss efter naturens skiftningar
och mar sa gott vi kan.

Vart medlemsantal har sjunkit med nagra tiotal per ar de se-
naste aren. Sa ser det ut for de allra flesta klubbarna. Vi alla
kan bidra med rekrytering, till exempel genom att informera
Fiatagare i var omgivning om klubbens verksamhet for alla Fi-
atentusiaster.

Vi har deltagit i MHRF forbundsstimma. Det stora drendet
nu dr EU-férordningen om ELV, End of Live Vehichle, skrotnings-
regler som nu ar pa remiss. Det &r i princip det nu géllande
direktivet = rekommendationen som ska bli férordning = lag i
Sverige. Det ar Naturvardsverket som ar ansvarig myndighet
och enligt dom é&r alla fordon som inte ar i drift, avfall, och skall
materialatervinnas. Vi havdar att vara objekt och delar &r av-
sedda for aterbruk. Lds MHRF-informationen ldngre fram i tid-
ningen. Jag tror inte att det varsta scenariot blir verklighet men
det blir troligen vasentliga begransningar for var verksamhet.
MHRF-forsakringen ar fortsatt branschens basta, framfor allt for
att malet alltid &r att bilen ska aterstallas till skicket fore skadan.

Kostnaden for en stor skada tillats bli hégre dn bilens mark-
nadsvarde. Medlemmar som rakat ut for skada intygar att reg-
leringen skett smidigt med MHRF handlaggare. Information
om forsakringen hittar du pa mhrf.se. MHRF fordonsinspekto-
rer finns 6ver hela landet, sok en fordonsinspektor i din nar-
het, han behover inte vara specialist pa FIAT for att hjalpa dig
med forsakringen. Den relativt ingdende beskrivningen av ditt
fordon borgar for ratt ersattning vid en skada. Klubbens for-
sakringssamordnare/ fordonsinspektér Oscar Axelsson svarar
garna pa dina fragor. Vi har plats for en fordonsinspektor till, i
Mellansverige. Hor av dig till styrelsen om du &r intresserad av
uppgiften. Kontakt Oscar, oscar_fiat130@hotmail.com.

2024 ars sommartriff blir i Hjo, se information lingre
fram. Vi har ocksd fatt in planer for nagra lokala arrange-
mang. Hor av dig till klubbmastaren Dag Skride om du fun-
derar pd ett evenemang, en traff, studiebesok eller klubbru-
ta pa en storre traff. Ekonomiskt planeras alla arrangemang
bli ekonomiskt sjdlvforsorjda genom anmalningsavgift efter
behov. Om arrangemanget innebar fast kostnad, t.ex. intra-
de eller guidning, sé kan klubben stotta i om deltagarantalet
blir vasentligt lagre an planerat. Prata med klubbmastaren.
Traffkalender for hela 2024 faststalls 1 februari och presenteras
i varens Fiatelisten och pa hemsidan.

Vi gar vidare med vart medlemsregister MAWIK, vi hade
funderingar pa ett modernare system men vi har valt att stanna
kvar. Huvudanledningen &r att det alternativa systemets ars-
kostnad ar c:a 3 ganger sa dyrt. Jag uppmanar alla att ga in i

systemet och kontrollera att adress- och biluppgifterna stam-
mer. Ar du osaker pd hur du gér in, hér av dig till medlemsad-
ministratdren Morgan eller ordféranden Per. | MAWIK hittar du
dessutom alla andra medlemmar och deras bilar. Det ar enkelt
att leta medlemmar pa en viss ort eller bilar av en viss modell,
men det kan behdvas viss hjdlp att komma igang om du ar
ovan vid dataarbete. Hjalp far du enligt ovan eller ndgon med-
lem du kanner. Har du tillgang till e-post, egen eller anhorigs,
ange den under kontaktuppgifter sa har vi lattare att na dig.
Kontaktuppgifter till personer i styrelsen hittar du i grona spal-
ten, foregdende sida tidningen.

For min del pagar Campagnolarestaureringen. Karossen har
nu forenats med chassiet med 38 skruvar och anpassade mel-
lanldagg. Det ar Gver sex ar sen jag lyfte av karossen sa visst har
det tagit tid. Mycket arbete med 4m2 plat och annat. Och en
hel del moment har gjorts tva ganger, eller mer, innan det blev
ratt. Aven pauser nar jag kort fast pa grund av min begriansade
erfarenhet och brist pd& modellkompisar. | sommar ska bilen
vara korbar sa att jag kan gora justeringar och fa kapellet tillver-
kat infor traffsdsongen 2025.

God Jul och ett Harligt Nytt 2024
onskar styrelsen genom Per Z

Vi letar en ny kassor i klubben

Jobbet utférs nu av Mona som begéarde att fa sluta till
férregdende arsmote. Eftersom valberedningen inte
hittade nagon ersattare stallde hon upp tills vi hittar en
ersattare. Det administrativa arbetet i styrelsen har nu
strukturerats upp sa att kassoren koncentrerar sig pa de
strikt ekonomiska uppgiftera som ekonomisk styrning
och rapportering, fakturahantering och bokforing i VIS-
MA. Adminstrationen fér medlemmar och och traffar
handlaggs nu av andra i styrelsen.

Kan du tdnka dig att jobba ideellt for Fiat Classic Club
tillsammans med dvriga styrelsen, kontakta ordféranden
eller kassoren.
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PA VAG - INGET AR SOM VANTANS TIDER ...

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad e vintern 2023 e nr 4 &rgéng 31

Obs!

Folj, gilla och
dela MHRF!
Sedan starten

i varas av nya
Facebooksidan
facebook.com/
motorhisto-
riskamhrf har
antalet foljare
okat till dver

2 000! Inget
Facebook? Se
inldggen och
senaste nytt

pa mhrf.se

pa startsidan
under Motor-
historia i media.
GS

Ansvarig utgivare:
Kurt Sjoberg

Redaktor:
Goran Schiisseleder

MHRF
Motorhistoriska
Riksforbundet
Stenkilsgatan 5 B.V.
126 52 Hégersten
Tfn: 08-30 28 01
E-post: kansli@mhrf.se
Hemsida: mhrf.se
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RIKSFORBUNDET

ﬁ’ed;juilg’s

S TIVOYTN
5@-&%@%&1

saskar va

Lés om &ret som gatt pamhrf se/arskronika/2023.

For gardagens ford“on pa
morgondagens vagar

Motorhistoriska Riks'brbupdei ft‘)re\rér?erbg;e;

fordonshistoriska rérelser_\ i Sv?rgge rocko:rt e
bevakning av polmska} rvgo, ’

n":(; myndigheter och organisationer samt rad

givning och information.

MHRF engagerar sver 100 000 medlemmar i

200 klubbar for malet att vart fordonshisto:lsaléa
Kulturarv kan anvandas, pevaras och utvecklas.

Las kronikan i sin helhet pa mhrf.se/arskronika/2023 fran forsta advent!
De mest populéra julklapparna har oftast varit harda och legat dar under gra-
nen och lockat inslagna i vackra julfarger. Nu har ett paket dykt upp frén EU
om ett forslag till ett omarbetat ELV — End of Life Vehicle. Och det &r hart min-
sann! Tidsplanen for genomférandet av ELV &r gj faststalld, men mycket pekar
pa att ett beslut kommer att fattas i EU-parlamentet forst efter EU-valet 2024.
Ett val som déarfor blir sarskilt viktigtl MHRF har naturligtvis koll pa fragan.
Jag ser med tillférsikt fram emot ett spannande 2024. Men innan dess

vill styrelse och kansli dnska alla en riktigt god jul och ett gott nytt ar!
Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF

For gardagens fordon pa morgondagens vagar. Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den fordonshistoriska rorelsen
i Sverige och arbetar med bevakning av politiska fragor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och
information. MHRF engagerar 6ver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for mélet att vart fordonshistoriska kulturarv kan
anvindas, bevaras och utvecklas. Bland vdra medlemsférmaner finns marknadens ledande forséakring fér historiska fordon.

Pavég Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad 4-23
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PA VAG - INGET AR SOM VANTANS TIDER ...

Fordonshobbyn och det rullande kulturarvet hotat!

Lis mer/senaste nytt pa: mhrf.se/elv.
EU-kommissionens forslag, dar dagens ELV-
direktiv (End of Life Vehicle) ska erséttas med
en forordning, kan enligt Motorhistoriska Riks-
forbundet innebdara langtgdende konsekvenser
for alla fordonsagare med omfattande negativa
effekter for bevarandet och agandet av alla former
av entusiastfordon.

—Klassas ditt fordon som skrot kan gandet fran-
tas dig — utan ersattning! sammanfattar Jan Tagt,
MHRFs sakkunnige inom fordon och regelverk,
framtiden om EU-forslaget gar igenom.

— | slutdndan innebéar detta férslag ett allvarligt hot
mot bevarandet och anvandandet av det rullande
kulturarvet, tilllagger Malin Erlfeldt, MHRFs sak-
kunniga inom kulturarvsfragor. Det kan innebara
att fa fordon i framtiden alls blir historiska.

I MHRFs remissvar till Regeringskansliet gal-
lande EU-kommissionens forslag pa forordning
om cirkularitetskrav for fordonsdesign och om

hantering av uttjanta fordon konstateras foljande:
o forslaget fran kommissionen ar
omfattande, komplicerat och
konsekvenserna kan svarligen
Overblickas
e forslaget bor i sin helhet omarbetas.
Goran Schiisseleder kommunikatér MHRF

MOTOR -
PRESSEN

= » N O
EUs ELV-forordning

Denna ”I6psedel”,

H o TA H med information
pa baksidan om
RULLANDE vad EUs forslag
KULTURARVY | kaninnebira om
e ti—— Y
S DRABBASDU: | | yan skrivas ut ps
- i wamerniny | | S@Mlingssidan
= mhrf.se/elv!

Nya grundbultar for ThN

Den 26 oktober hade Transporthistoriskt
Natverk méte i den nya styrgruppen.

Pa mdtet togs ett antal viktiga beslut rérande
Transporthistoriskt Natverk, som beretts av
de fem olika arbetsgrupperna som arbetar
med politikerkontakter, myndighetskontakter,
remissvar och skrivelser, kommunikation samt
evenemang. Motorhistoriska Riksforbundet
har, genom sakkunnig inom kulturarvsfragor
Malin Erlfeldt, en samordnande roll i dessa
arbetsgrupper.

ThNs nya grundbultar finns samlade pa
mhrf.se under huvuduppdraget. For senaste
nytt sok pa THN i sokrutan bland nyheternal

Goran Schiisseleder
kommunikatér MHRF

Lattare att ansluta klubbar

MHRF-klubbarna ar eniga gallande rorel-
sens utmaningar savil som majligheter.
Sjalva stamman gick ovanligt snabbt och
smidigt. Delegaternas enighet resulterade i
korthet att Bent Fridholm kvarstar i Motor-
historiska Riksférbundets myndighetsrad
som adjungerad medlem. Fridholm ersattes
i férbundsstyrelsen av Hans Andersson,
ordféranden i Mercedes-Benz Klubben Sverige.
Vidare genomfdrdes en stadgeandring
av stamman for att underlatta en snabbare
process for styrelsen att bevilja nya klubbar
medlemskap i MHRF. Dessutom fortydligades
stadgarna for att underlatta fér stédjande
medlemmar att bidra till forbundets verksamhet.
Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF

MHRF vidlkomnar Maja Hedlund
... till kansliet. Sedan den 21 november ar
hon deltidsanstalld som adminstratdr for

team huvuduppdraget. GS

Missa inte MHRF-forsakrade parlor!

Du hittar alla udda och speciella fordon
samlade pa mhrf.se/forsakring under lanken
Unik férsakring for entusiastfordon.  GS




FIATELISTEN NR 4 * 2023

SOMMARTRAFFEN | HJO 9-11 AUGUSTI - 2024

Sommartraffen i Hjo 9-11 augusti - 2024

Nu &r det bestamt var sommartriff och arsmote 2024 ska
dga rum. Efter vist letande och undersokande har valet fallit
pa Hjo. Hjo ar ett gammalt mysigt samhlle vid Vatterns vastra
strand. Staden har anor fran 1300-talet och har kvar manga av
de gamla trahusen.

Vi har bokat rum pa Hotell Bellevue som ocks3 blir var
samlingsplats. Men det kommer att finnas andra alternativ
till boende denna helg bland annat Bed & Breakfast och ett
Vandrarhem. En centralt beldagen camping med stugor ar ocksa
ett alternativ, liksom stallplats for
husbilar. Mer om allt boende och
priser i ndsta nr. av Fiatelisten.

Planer fir aktiviteter kan t.ex.
vara en bat utflykt pa Vattern med
den gamla angbaten Trafik. Sedan
ska vi naturligtvis parkera vara bi-
lar centralt for allmdnhetens be-
undran pa Torget eller i stadspar-
ken.

En rundtur i landskapet ( Karls-
borg, Forsvik ) ligger ocksai planen.
Flera alternativ finns men inget ar
hugget i sten annu. Forutom dessa
planer ska vi naturligtvis dta god
mat och umgas i sann Fiatanda.

Skriv in detta datum och plats i
era almanackor sa kommer mer in-
formation i nédsta nr. av Fiatelisten.

Sista anmélningsdag ir satt till
30 juni. Gott om tid att planera.

Text & Foto Dag Skride
Klubbmdistare
klubbmdstare@fiatclassicclub.se
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Fiattraffar 2024

Hiing med i veterantidningarna for evenemang ddr ni kan visa upp era klenoder,
torgtrdffar, hamntrdffar, slusstréiffar och vad allt dr.

16-18 juni Norrtélje Vartraff Kontaktperson: Kjell Weserlind
Bland annat Pytagoras Industrimuseum Mer info i ndsta nummer.
11 maj Markaryd Vartraff Kontaktperson: Lars-Ola Forsberg

Mer info i ndsta nummer.

19 maj Tjoloholm Classic Motor Kontaktperson: Klubbmdstare Dag Skride

Arets storsta begivenhet i vist och sydsverige Anmadlan: senast 28 april for samordning av klubbruta

®ciassic™ "’
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EUROPARESA OCH INTERNATIONELL TOPOLINO-TRAFF | SCHWEIZ

Europaresa och Internationell Topolino-traff i Schweiz

Varje ar arrangeras en Internationell Topolinotriff av nagon
klubb ansluten till Topolino Federazione. En sammanslutning
av flera landers Topolinoklubbar runt om i Europa. | ar var det
Topolino Club Inner Schweiz, Luzern, som var arrangor. Dessa
traffar ar mycket populara, valarrangerade och valbesokta, of-
tast med 70 - 100 deltagande Topolino. | ar var det deltagare
fran 8 olika lander. Lite kuriosa i sammanhanget var att Topo-
lino Scandinavia tillsammans med Topolino club Deutschland
hade flest “utlandska” deltagare, dvs delad férsta plats, bara
Schweiz hade fler deltagare.

Internationales FIAT
Topolino Treffen 2023

Vi var 5 bilar fran Topolino Scandinavia som lockades av
inbjudan fran Schweiz och som bestamde sig for att aka ner till
traffen i Emmetten. Tre av oss valde att aka pa egna hjul och tva
deltagare hade Topolino’'n pa trailer. Yngve Moen trailade fran
Norge och Roberto Duimovich fran Stockholm med trailer bak-
om husbilen, en Fiat det ocksa férstas! Roberto och Eva valde
efter traffen att fortsatta resan anda ner till sédra Italien och
Sicilien — en dromresa — med Topolino’n val till hands for lokala
utflykter. Vilken kombination!
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EUROPARESA OCH INTERNATIONELL TOPOLINO-TRAFF | SCHWEIZ

= e
Packat och klart for avresa!

Vi tre som korde pa egna hjul hela vigen var, Per Svensson
& Mona Karlsson fran Séderbéarke, Per & Anna Hagerup fran
Sandefjord i Norge och Urban och Barbro Dahl. Vi traffades
hemma hos oss strax utanfoér Marstrand for att géra en gemen-
sam resa ner till Schweiz. Vi valde denna gang att ta nattfarjan
fran Goteborg till Kiel, ett bekvamt satt eftersom de andra tva
redan hade kort hela dagen fran Dalarna respektive Norge. Ett

smidigt satt att forflytta sig 40 mil under tiden man sover. Det
motsvarar en normal dagsetapp med Topolino pa mindre fart-
begransade vagar. Redan pa avresedagen kom solen fram och
taken kunde fallas ner. Bortsett fran 2 dagar i Schweiz lag taken
sedan nedfallda i drygt 3 veckor!

Efter Kiel korde vi pa mindre men mycket sevarda och vack-
ra vagar ner genom Tyskland. Det var sensommar och standigt
over 30 grader varmt varje dag, hela vagen ner till Schweiz. Vi
Overnattade pa Gasthof och mindre hotell. Vil framme pa ho-
tellet efter en dagsetapp blev det alltid en god bit mat, nagon
6l och trevligt eftersnack om dagens sevardheter och handel-
ser - socialt och trivsamt - precis som det ska vara! Helt klart ar
Tyskland bade vackert och sevart bara man kér av Autobahn.
Utanfor Autobahn finns sma vackra byar, 6ppna landskap och
stora slattlandskap dar man far milsvid utsikt 6ver kullar och
dalar som ibland bryts av med vagar genom langa, tata tra-
dalléer. Dessa skuggar skont i vairmen och var efterlangtade
denna heta sommar.

Lauringen Tyskland.

En riktig parla som vi besokte var Bamberg. En gammal
stad med en underbar bebyggelse och vackra broar dar floden
Main rinner mitt igenom “gamla stan”. Har kan man flanera

Tvd riktiga Iangféirdsvagnar perkerade i Bamberg.

runt i de bilfria granderna, ta en
fika pa nagot trottoarcafé och
bara kdnna av historiens vingslag.

Sevart och minnesrikt!

Nar vi kérde in i “gamla stan” med
vara Topolino motte vi nagra stor-
re guidade turistgrupper. Nar de
fick se oss, vande sig hela gruppen
mot vara Topolino och sprang ut
mot gatan for att mota oss. Kame-
ror och mobiltelefoner kom fram i
en hast, bilder togs eller filmades
och guiden blev stdendes ensam
utan publik... och ingen lyssna-
de. Alla valde att lamna guiden
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EUROPARESA OCH INTERNATIONELL TOPOLINO-TRAFF | SCHWEIZ

for att fa se och fotografera vara Topolino som kom kérandes
i granderna... Tank vad en liten oansenlig Topolino kan stélla
till med... Men guiderna skrattade anda gott! Man kan undra
vilket som var mest intressant, Bambergs historia eller en livs
levande Topolino? Vi som var dar vet!

Efter nagra fina dagar genom Tyskland nirmade vi oss Ost-
errike. Vi passerade Lindau och Bregenz och kérde utmed den
vackra Bodensjon. Senare pa kvallen kérde vi 6ver gransen till
Schweiz och landade i Altstetten. Fortfarande drygt 30 grader
varmt, ett underbart vader, kanske for varmt. | en 6ppen bil gas-
sar solen starkt men vinden fldktar sa det géller att halla uppe

farten. Stannade man blev det outhérdligt. En takt bil blir annu
varmare... men Topolino har ju AC, d.v.s. tva 6ppningsbara ven-
tilationsluckor i karossens sidor!

Efter forsta natten i Schweiz skulle vi nasta dag kéra upp-
for forsta alppasset. Hur skulle det ga i 32 graders varme nar
motortemperaturen stadigt hade statt pa 90-92 grader pa nor-

- ; 1
R z s ol

Byte av vattenslang. En jobbar och évriga njuter av utsikten.

mala vagar genom Tyskland? Topolino har ingen vattenpump
utan sjalvcirkulation s3 lite oroliga var vi infor forsta passet. 98
grader lastes av men ingen kokning dnnu.

Plotsligt hinder det... ur Topolino'n framfér oss star det en
kaskad av vatten rakt upp i luften! Det visade sig bara vara en
vattenslang som spruckit! Vi kapade av en annan slang som se-
dan monterades, vatten fanns i bdcken 3 m fran bilen, snabbt
fixat och sa bar det ivdg igen! Det blev en lang dag som Gver-
gick i morkerkérning men oj, oj sa vackert! En fantastisk vég
Over alper och utmed sjéar, lika vackert i solnedgdngen som
i morker. | moérkret sag vi alla ljusen upptdnda i byar utmed
stranderna och hela vagen upp till byarna i bergen som lyste
upp och speglades i sjéarna vi passerade, ett vackert skadespel
jag inte tidigare sett. En fin upplevelse som lever kvar som en
av hojdpunkterna under resan - obetalbart!

Malet for resan var Emmetten, inte sa langt fran Luzern, dar
Internationella Topolinotraffen var forlagd i 3 hela dagar. Vi var
framme sent onsdag kvall, en dag for tidigt och behovde inte
nyttja reservdagen ifall nagot skulle handa utmed vagen. Tors-
dagen anvandes for ett besok hos Casagrande som ligger ca 5
mil fran Emmetten. Casagrande har "allt” i reservdelar och till-
behor till Topolino, helt outstanding! Han har dven reservdelar
till andra Fiatmodeller. Men Schweiz ar ett dyrt land genom att
de inte ar med i EU och vid bestéllning fran Sverige tillkommer
moms och tull. Men handlar man pa plats séljer Casagrande for
export utan moms, tull och fraktkostnader... sedan ska givetvis
képaren i sedvanlig ordning deklarera inkdpen vid ankomst till
svensk grans men ibland kan man bli osaker om det ar den gro-
na eller réda vagfilen man ska kora pa... ibland kér man fel och
missar tullen, inte helt korrekt men manskligt!

Internationella Topolinotriffen pagick i 3 hela dagar fran
fredag kl 10.00 med valkomst- ceremoni, fram till sondag ki
17.00 med en gemensam avslutningsmiddag. Ett bra arrange-
mang med intressanta, spannande och vackra upplevelser. Det
ar 4:e traffen vi besoker och alla haller en klass och niva som ar
langt Gver vad vi annars ar vana vid. Topolino Federazione och
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deras anslutna klubbar lagger sin sjal i att bjuda pa det béasta
och arrangemangen andas professionalism i alla avseenden!

Hela torget i Emmetten var reserverat i 3 dagar f6r upp-
stallning och parkering av alla deltagares Topolino, totalt ca
70 st. Sjdlva bodde vi pa Hotel Engelen bara nagra meter fran
torget med utsikt 6ver alla Topolino! Mdjligheten fanns dven
att bo nagra kilometer langre bort pa Seeblick Hohenhotel
som har en otroligt fin utsikt 6ver sjon och alplandskapet med
Luzern skymtandes i fjdrran. Men kan i sammanhanget givet-
vis inte konkurrera med utsikten 6éver 70 uppstallda Topolino
samtidigt - i 3 hela dagar! Eller hur?

Programmet var varierande och innehdll utflykter med
vara Topolino, b.la. till en racerbana i lite mindre format med
inlagda halkbanor. Har kérdes det Topolino-race med fulla upp-
stall och flera incidenter som gjorde askadarna glada men inget
allvarligt hande, bara trevliga och lite amatormaéssiga fadaser
som publiken gillade! Det var kul och se vad Topolino’s 13
resp. 16,5 hkr kan astadkomma pa en racerbana. Ett tag tycke
jag det gick riktigt fort och anade hur det var pa 30-, 40- och
50-talen nar det tavlades frekvent med Topolino. En gang i ti-
den en populdr tavlingsbil t.o.m. i Mille Miglia. Jag kdnde en
stunds stolthet 6ver vilken tavlingsbil jag dr agare till och tank-
te dven pa Per Svenssons kompressormatade Topolino som po-
tent tavlingsbil... men senare under dagen gjorde proffsforare
i tavlingsbilar, troligen med 600-700 hkr under huven, en upp-
visning med tjutande dack, brant gummi, raka ror, fullt uppstall

dar allt gick ut pa publikfriande hante-
ring av vad som gar att astadkomma
med en skicklig forare i dkta tavlingsbil
av senaste snitt - en helt otrolig upp-
visning, vilken show! Da kom verklig-
heten ikapp och jag forstod att varken
Topolino’'n eller dgaren inte racker till
i dagens race-konkurrens. Tavlingsde-
buten fick ddrmed ett abrupt avslut
och ar lagd pa hyllan.

11
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Andra dagen var det batutflykt pa sjon Vierwaldstettersee
utanfor Luzern. En stor sjo dar det kan bldsa upp stormvindar
genom fallvindar fran alptopparna. Pa sjon fanns angdrivna
hjulangare som fortfarande var i bruk och gar som passagerar-
fartyg till byarna runt sjon. Sjon ligger vid foten av flera alp-
toppar med nastan lodrata stup som bitvis ger ett dramatiskt
landskap men samtidigt oerhort vackert och inte minst det
klara blagrona vattnet. Byarna ar svartillgdngliga av omgivande
bergsmassiv och branta stup varfor passagerarbatarna fortfa-
rande fyller en viktig funktion.

Pa lordagskvillen var det galamiddag uppe pa Seeblick
Hohenhotel med en magnifik utsikt dver alptoppar, sjon och
Luzern i horisonten. Har fanns ocksd ett 30-tal Topolino par-
kerade utanfér panoramafénstren sa utsikten var fullandad!
Maten var forstklassig, sa dven det lokala vinet och den lokala
desserten. En riktigt trevlig kvall med god mat, musik/artister,
hogtidliga tal och en presentation av resp. klubbs ordférande.

Pristagare for ldngsta resvdég.

Priser delades ut till arrangdrsdeltagarna for ett val genomfort
arrangemang och till vinnare av olika tavlingsinslag, bl.a. ett
forsta pris som gick till Per Svensson och Mona Karlsson som
kort langst till traffen, drygt 200 mil.

Under galamiddagen presenterades nésta ars Internationel-
la Topolinotraff. Det blir Topolino Club Hungary som blir vard
och arrangor 2024. Klubben har bara ca 20 medlemmar men
a andra sidan ar det en valdigt aktiv klubb med riktiga entusi-
aster. Det &r t.ex. alltid ett antal medlemmar med pa varenda
Internationell traff! Traffen i Schweiz ar svarslagen men jag ar
helt 6vertygad om att de kommer géra allt for att arrangemang-
et ska bli minst lika bra. Inbjudan kommer i bérjan av 2024 och
platsen ligger ca 10 mil fran gransen till Osterrike - inte s3 langt
for oss som ev. aker ner. Ungern blir bade spannande och in-
tressant da det inte ar s vanligt att semestra eller turista dar!
Under kvéllen framférdes 6nskemal fran Federazione om en In-
ternationell Topolino-traff i Sverige/Norge. Fragan upprepades
under kvallen och manga deltagare supportade starkt idén. Vi
far se hur det blir.

Behallningen av dessa triffar ar att fa se och uppleva alla
olika Topolinomodeller som tillverkats, speciellt alla de speci-
alkarosser fran olika karossmakare som en gang fanns i Italien.
Intressant ar ocksa alla detaljer och extra utrustning som en
géng fanns och var populéra nér bilen var ny. Aven den sociala
delen med att fa traffa likasinnade fran hela Europa ger manga
mervarden. Har knyts kontakter, man far tips pa och om bilar,
hur man renoverar, reservdelar och mycket mer. Kontaktna-
tet blir storre for varje traff och nagra blir ens vanner for livet.
Atmosfaren ar enkel och positiv med manga glada tillrop och
trevliga inslag. Riktigt trivsamt!

Tack Topolino Club Inner Schweiz for en fantastisk
Topolinotriff 2023!

Y
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Efter triffen splittrades génget fran Scandinavia. Yngve
Moen med fru skulle vidare till Milano, Robban och Eva hade
langsemester, eller snarare en dromsemester, pa 7-8 veckor
inplanerad och skulle med husbil och Topo'n pa trailer ner till
Sicilien och sddra Italien. Per och Anna skulle hem dar jobb van-
tade. Kvar blev vi och Per & Mona. Vi hade tidigare pratat om
att fortsatta ner till norra Italien, vilket nu blev beslutat, trots
ett rikligt dagsregn inkl. frost- och snévarning éver St Gotthard-
passet. Det fick bli St Gotthardstunneln denna gang. Tunneln ar
17 km lang med métande trafik och sma mojligheter att stanna
om nagot skulle hdnda. Men vara Topolino skétte sig val och
vid gransen till Italien kom solen

bommar som stanger av nedfarterna &r vanligt och det &r nés-
tan omdijligt att komma ner till sjon. Nagon allemansratt lar
nog inte existera i Schweiz...lite trakigt men vackert ar det!

Vi fortsatte dka utmed Luganosjon tillbaka in i Italien, till
Lago di Como och héar kdnns “klimatet” betydligt friare, enk-
lare, trevligare, charmigare och framfor allt betydligt billigare.
Schweiz ar extremt dyrt samtidigt som en CFH kostade 6ver 13
kronor. Var svenska krona har tappat 20-30% under en dryg
10-ars period och det marks verkligen samtidigt som senaste
arets prishdjningar pa 10-20% har slagit igenom i hela Euro-
pa. Vi trostade oss med att bensinen ar betydligt billigare och
Topolino’n klarar sig pa c:a 0,5 liter milen. Tanken rymmer 22 |
och det brukade ga i runt 15-17 liter vid varje tankning, sa den
utgiften kandes riktigt behaglig!

Efter Comosjon korde vi upp till Chiavenna. Férsta intrycket
av staden var val inte direkt lockande men vi hittade ett bra
och billigt hotell mitt i centrum och dar garage ingick i rumspri-
set! Men oh vad skenet kan bedra... bakom hotellet 13g “gamla
stan” med sma pittoreska grander, vackra gamla hus och en
brusande flod som gick mitt igenom “gamla stan”. Vilken 6ver-

raskning, bara saaa vackert! Lika 6verraskade blev vi nar vi hit-
tade en mycket bra restaurang - den kvallen gldmmer vi inte!

Nasta dag siktade vi norr ut via Malojapasset till St Moritz
och vidare éver till Osterrike. Malojapasset upplevde jag som
det tuffaste passet jag nagonsin kort tidigare, riktigt haftigt!
Valdigt brant men framfor allt var det valdigt skarpa och héf-
tiga harnalskurvor dar man nastan motte sig sjalv. For att klara
varje kurva maste man latta lite pa gasen, trots en hastighet pa
bara 25-30 km/tim pa tvaans vaxel. Sa fort man tappar lite varv
pa motorn (16,5 hkr) var det precis att bilen orkade... nagot
bottendrag eller vridmoment finns knappast. Att forsoka hinna
dubbeltrampa och peta in ettan i en osynkad vaxelldda gar inte,
da har bilen redan hunnit stanna och starta pa nytt i varje kurva
i dessa branta uppforsbackar dter upp lamellerna.

P
och varmen tillbaka, precis som

det ska vara i Italien. Resan gick
vidare soderdver ner till Lago di
Maggiore. Dér stannade vi nagra
dagar och kérde Maggiore runt.
Smala, krokiga men oerhort
vackra vagar slingrar sig alldeles
utmed sjokanten och i bakgrun-
den hoga berg och ibland med
snotdckta bergstoppar. Harliga
kontraster och vackra vyer som
standigt passerade forbi utmed
vagen.

Déarefter korde vi till Lugano i
Schweiz for att dka utmed Lago
di Lugano tillbaka till Italien igen.
Hér i den schweiziska delen av
sjon ar mycket tillrattalagt med
pampiga, exklusiva villor som
kldttrar i bergen utmed sjokan-
ten, ibland hanger de ut 6ver
sjon eller bergskanten. Manga
skyltar med ”privat” och vag-
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Det finns bara tva val, antingen chansa p3 att den klarar
hela passet pa tvaans vaxel eller stanna en gang och peta in
ettan och sedan kéra pa ettans vaxel hela vdagen upp och det
ar langt... Att fran ettan forsoka peta in tvaan som ocksa ar
osynkad och behdver dubbeltrampning, da hinner bilen stanna
och det ar bara borja om pa ettan. Men man lar sig tekniken
med att halla varvet uppe i kurvorna och vi klarade med néd
och nappe hela passet pa tvaans vaxel. Kul och lite dventyrligt
men upp kom vi och val uppe fick vi beldningen med en otroligt
vacker utsikt. Vi passerade St Moritz och Osterrike och hemre-
san hade nu sa smatt paborjats med siktet installt pa Tyskland.
Upp genom Tyskland kérde vi andra mindre vagar an nar vi dkte
ner och nu med riktning Heiligenhafen och Burg pa Femarn.
Dar skildes vara vagar, Per och Mona skulle stanna kvar nagra
dagar i Burg for att deltaga i en veteranbilstraff som de tidigare
besdkt och blivit en arlig tradition.

Sjélva tog vi farja Puttgarden - Rddby och upp till Helsingor
med Overfart till Helsingborg. Fortfarande 20-25 grader varmt,
klarbla himmel och stralande sol, en vecka in i september. Vil-
ken sensommar! Det blev en avstickare ut pa Bjarehalv-

Bilarna tillverkades en géng i tiden for att kéras och anvan-
das, det giller fortfarande dven om de hunnit bli bade 70 eller
80 ar gamla. Visst, saker kan ga sonder utmed vagen men allt
gar att |6sa. Sjalv har jag bilen helférsikrad via MHRF som &r en
riktigt bra veteranbilsforsakring och som har generésa villkor
for bara nagra hundralappar om aret. En forsakring som verk-
ligen kan rekommenderas och som alla borde ha! Ar oturen
framme finns majlighet till hyrbil, bargning hem till bostaden
och ersattning for extra dvernattningar. T.o.m. dterstélls bilen
vid en krock dven om reparationskostnaden &verstiger bilens
varde. Vilket annat forsakringsbolag gor detta? Sa vad ar egent-
ligen det varsta som kan handa? Jag vet faktiskt inte. Mgjligen
att inte ha bilen forsakrad via MHRF.

Sjdlva hoppas vi pa en resa ner till Ungern nista ar och
det vore trevligt om fler féljer med. Likasa om du aker annan
Fiatmodell finns det gott om traffar att valja pa runt om i hela
Europa, saval markes- som modellinriktade traffar samt traffar
som ar 6ppna for alla marken.

Tag chansen och fa en ny spannande upplevelse - bilen kla-
rar det - foraren ocksa - eller?

Kanske méts vi pa viigen utanfor landets grinser 2024!
Text & Foto Urban Dahl med fru

6n och en rundtur pa Hallandsasen for att riktigt njuta av
det fina sensommarvadret. Men allt har ett slut och nésta
dag blev det Hallands kustvag upp till Goteborg och vidare
hem. Taket kunde ater ldggas pa efter 3,5 vecka och 530
mil - vi var hemmal! Topolino’n har fungerat perfekt under
hela resan och inte skruv har rorts, bara tankat 16 ggr och
kort vidare.

Det &r oerhirt roligt att kira langresor ner genom Eu-
ropa med gammelbil och det skulle vara valdigt trevligt om
fler tar denna mojlighet. Man hinner se mer, far helt andra
perspektiv och upplevelser, man blir alltid val bemott och
manga glada tillrop, vart man an kommer. Medtrafikanter
som vinkar och &r glada trots att vi inte alltid haller trafik-
rytmen. Dessutom far man nojet att hora den fina motor-
gangen och sangen fran den lilla snurran i fram nar den
levererar 16,5 hkr vid 4400 rpm, bara det ar en orsak att
aka mycket och langt...
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Fiatelisten besoker Oscar Axelsson

Ett intresse som planterades vid barndomen via familjen och
som sakta blommat ut med tiden, det ar nog sa vi bast kan
beskriva 36-ariga Oscar Axelssons Fiat-intresse. Vi besoker ho-
nom en gra hostdag och utanfor hans hus mots vi av en farg-
sprakande kombination av bilar dar varje farg representerar sin
Fiat-modell samt era. Tillsammans med oss befinner sig Oscars
bror Emil samt Klaes Langsjo som ar en otroligt sakkunnig entu-
siast géllande Fiat. Vi sitter pa en veranda i ett hostkyligt Skane
och dricker kaffe ur Fiat-muggar medan vi pratar om minnen.

For att fa en inblick i hur Oscars intresse for Fiat borja-
de gro behover vi ga tillbaka till 70-talet da Oscars farfar Len-
nart Axelsson arbetade som Fiat-sdljare hos AB Auto-Lindén i

EITE  AB AUTO-LINDENM
LODIURSGATAN

Landskrona. Oscar gar in i huset och hamtar ett visitkort som
tillhérde hans farfar. Oscar visar hans farfars visitkort och sager
“-Det har ar valdigt vardefullt for mig” och man hor verkligen i
Oscars ton samt ser i hans agerande hur stort varde visitkortet
har fér honom.  “-Jag ser hur radd du &r om den” sager Klaes
instdmmande. | samband med att farfar Lennart arbetade hos
AB Auto-Lindén var Oscars pappa Anders Axelsson en tonaring

som ofta foljde med till arbetet dér han provsatt bilar i sin ung-
dom och drémde sig bort.

Nér pappa Anders var 17 ar gammal kopte farfar Lennart
en ny Fiat 128 3P som pappa Anders korde med fran att han
hade tagit korkort fram tills tidigt 80-tal da bilen krockades och
dessvarre blev skrot. Sent 80-tal kopte pappa Anders en gron
Fiat Croma som anvandes som bruksbil samt pa semesterresor
i Europa med en Kabe Smaragd-husvagn bakom dar mamma
Cecilia samt Oscar och hans syskon féljde med pa dventyr.

Oscar fyllde 18 ar samt tog korkort 2005, det som var vik-
tigt for honom ur en 18-3rings perspektiv var att bilen skulle
vara snabb och att den skulle kdnnas haftig nar han korde till
Helsingborg for att ga pa biltraff. Han dromde om att kdpa en
Fiat Coupé 20V men med begransad budget blev hans val av
forstabil en Toyota Celica fran tidigt 90-tal for att darefter kopa
en Saab 9-3. “-Min Saab var alltid trasig nar jag skulle ut och
aka, s jag brukade fa ldana min mammas Fiat 127 istallet” be-
rattar Oscar. Oscar och hans fru Linda traffades nar de var ton-
aringar och Oscar lanade Fiat 127:an frekvent, sa pass ofta att
hans mamma fick cykla till jobbet i stallet for att ta bilen. Man
kan se hur Oscar drommer sig bort och ler nar han berattar om
sin uppvaxt, hur samtalstempot gar ner nar han tanker tillbaka
samtidigt som han berattar om sina minnen.

Medan Oscar och Klaes berdttar minnen star Emil ute pa
gatan och arbetar med sin Saab 96 med 2-taktsmotor som en-
vist vagrar att starta. Vi skrattar lite och jamfor tillforlitligheten
mellan Fiat och Saab medan Emil frustrerat sliter med att for-
soka starta sin bil. Ar 2010 kdpte Oscar sin forsta Fiat i samband
med att han och Linda vantade sitt férsta barn, han ville dga
nagot tillforlitligt som han inte beh6vde mecka med och kopte
en ny Fiat Bravo arsmodell 2010. Den fick arbeta som familjebil
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i Oscars familj och det dréjde till 2019 innan Fiat som entusi-
astbil borjade kdnnas aktuellt for Oscar. Han kérde mycket ve-
teranmopeder pa fritiden men da det var svart att fa med sig
familjen borjade han att 6vervéga alternativ for att inte behoéva
aka ensam utan dem.

Pappa Anders tipsade Oscar om Fiat 130 med Lampredi
V6-motor da Oscar ville ha en storre bil med kraftfull motor
samt automat. Tillsammans akte de och tittade pa en silvergra
Fiat 130 i Eslév som de avbojde da den hade diverse skador
samt mogel i inredningen. Pa Tradera hittade de en morkbla

kanter samt troskellddor for att slutligen lackera om den sjalv.

Néar bilen var klar och den borjade anvandas av familjen
blev han imponerad 6ver hur mycket man kunde fa med sig,
hela familjen med barnvagnar och fikabord fick plats utan hin-
der. Detta gjorde att intresset for Fiat som entusiastbil snabbt
vaxte sig starkare da det blev roligare att vara ute tillsammans
med familjen.

"-Jag har fragat pappa hela hans liv vilken bil han saknar
mest, vilken han skulle vélja att fa tillbaka om han fick vilja.
Han har i flera ar pratat om att han skulle vilja fa tillbaka sin
128 3P da det var hans drémbil, men det har varit omdgjligt att
hitta nagon” berattar Oscar. Efter ara-

Fiat 130 fran 1973 i Asele som sag fin ut pa bilderna, efter stor
nervositet under budgivningen vann de auktionen och 130:n
fraktades med lastbil till sitt nya hem hos Oscar. Den var i fint
skick men behdvde nya dack, ny kylare samt diverse servicear-
beten. Han korde med 130:n pa traffar och var glad att kunna
fa med sig familj och barnstolar i bilen, men kdnde samtidigt att
den kédndes for exklusiv att anvdndas pa det sattet.

Hosten 2020 hittade han en rod Fiat 131 Familiare fran
1976 som hade blivit stdende hos en bilhandlare. “-Jag hatar
att komma hem tomhant” siager Oscar gallande att aka och tit-
ta pa en bil och sedan inte kdpa den, sa 131:an koptes trots
att den kravde en del arbete for att bli bra. Han arbetade med
bilen pa kvallarna under ett par manader och bytte ut skarm-

7\ tal av letande fick han kontakt med
Morgan Ekerlund via Fiat Classic Club,
han hade en silvergra 128 3P arsmo-
dell 1979 med ratt dekaler men med
stort renoveringsbehov. Pappa Anders
var lite tveksam att kdpa den da hans
minne av sin 128 3P var en ny bil som
var felfri, han fick inte samma kansla
ndr han satte sig i bilen med renove-
ringsbehov. Oscar motiverade honom
till att forsoka se mojligheterna med
den och att det kanske inte skulle
komma nagon mer chans dar de kun-
de hitta en sadan bil, vilket gjorde att
de kopte den. Pappa Anders arbetade
med bilen varenda kvall och pa helger,
den rostlagades genomgaende och ef-
ter ett ars hart arbete var bilen antli-
gen klar. Han ar sjalvlard nar det galler
karossarbeten och har aldrig arbetat
med det under sitt yrkesliv.
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Oscars intresse fir Fiat borjade vixa sig allt starkare, ett
ar efter inkopet av 131 Familiare blev han erbjuden att képa en
gul Fiat 128 arsmodell 1977. Egentligen sa behévde han inte
en till bil men da skicket var sa pass fint sa gick det inte att
tacka nej till den, han kdnde att det vore skont att kdpa en bil
som inte kraver nagot arbete for att bli fin. Skicket pa bilen &r
otroligt, med vilbevarad inredning samt en felfri kaross. Den
har de tidstypiska stralkastartorkarna som roterar runt lyktan
och pé insidan mo6ts man av en brun tygkladsel. Efter att 128:an
hade kopts kande Oscar att han inte skulle kdpa nagon mer bil,
att han hade alla bilar som han 6nskade samt hade plats med.

Det gick ett par manader innan Oscar bérjade tinka tillba-
ka till hur det kdndes nér han var i 18-arsaldern och korde sin
mammas Cecilias Fiat 127. Nar han var 18 ar tyckte han inte
om bilen eftersom det inte fanns nagon utrustning och bilen
kandes for enkel. Idag kdnner han tvartom, att Fiat 127 &r fan-
tastisk eftersom den ar sa pass enkel och alltid startar. Det ar
en bil dar man endast behover vrida om nyckeln for att kunna
aka ut pa aventyr, utan komplexitet. Han kdnde sig nostalgisk
nar han hittade en morkbla Fiat 127 arsmodell 1974 som var
till salu i Gavle. Bilen képtes osedd, han hade endast sett nagra
bilder pa den. Under natten fraktades den med lastbil till Os-
cars arbete och nar han kom till sitt arbete pa morgonen
sa stod bilen dar. Han hade 70-talstillbehor liggande och
kompletterade bilen med jalusi, dekaler samt andra fél-
gar for att fa den lite tuffare. Da skicket ar patinerat kan-
de han att detta var en bil som han skulle kunna anvanda
nar det ar lite sdmre vader ute samt vid bankdrning utan
att behova vara radd over att det ska paverka skicket.

Oscar letade febrilt efter en gron Fiat Croma da han
ville ha en likadan bil som den som han var uppvaxt med,
men han lyckades inte hitta nagon med ratt kulor trots
att han hade letat lange. Han bdrjade ge upp sin drom
och kdnde att “det finns ingen kvar” nar han hittade en
svart Fiat Croma V6 arsmodell 1994 i Malung och tankte
att den bilen var sa nara han kunde komma sin drém.

Croma V6 har en 2.5-liters Busso V6 fran Alfa
Romeo och &r en valdigt ovanlig modell, Oscars
bil ar den enda i landet med den motorn. Da det
var en top of the line-modell fick den en pakos-
tad ljusfargad laderinredning, klimatanlaggning
samt de flesta tillvalen som fanns till Croma. Den
fraktades med lastbil och stod pa Oscars arbete
morgonen efter, han hade svart att fokusera pa
arbetet nar bilen stod ute pa parkeringen. Os-
car kdnde sig nostalgisk ndr han startade Cro-
man och kérde den pa parkeringen utanfor sitt
arbete, det var ndstan som att tiden backades
25 ar. Croman var dock en nyare arsmodell s3
det kandes inte riktigt som den barndomsdrom
han hade, men han tyckte om att kora den dnda.
Han har reparerat AC-anlaggningen i bilen samt
att den har dragkrok monterad s& att man kan
dra husvagn med den — givetvis ar husvagnen
en Kabe Smaragd av liknande modell som den
Oscars familj hade da han var barn.

Vara Fiat-samtal fortsiitter ute pd verandan
och Klaes berattar om sina minnen medan vi
ater bullar och kakor. Klaes har otroligt stort
kunnande inom Fiat och kan specifikationer samt modeller ut-
antill, han beskriver garna olika modeller samt dess utférande.
Han har manga ars Fiat-kunskap och trivs med att beratta om
sina Fiat-minnen. Ute pa gatan fortsatter Emils arbete med att
forsoka starta sin Saab 96 utan framgang. “-Det ar inte hela
vérlden om du inte far i gang den” ropar Oscar till sin bror med-
an Klaes tillagger ”-Jag har trailer, det l6ser sig!”.

Nér Oscar sokte efter reservdelar till sin Croma V6 fick han
ett tips av Alf Andersson som namnde att det fanns en Fiat-en-
tusiast i narheten av Oscar med namnet Klaes som hade lite
delar till Croma som eventuellt var till salu. Nar Oscar talade
med honom i telefon ndmnde Klaes att han hade en grén Cro-
ma arsmodell 1988 staende. Efter samtalet kunde Oscar inte
slappa tanken om bilen, tdnk om det var en likadan som hans
pappa hade haft nar han var liten med ratt farg och utrustning.
Var det verkligen en sadan gron Croma som han letat efter
under sa lang tid? Den fick kosta vad den ville da det var en
likadan bil som hans pappa hade haft, den har bilen var Oscar
tvungen att képa da det fanns sa mycket barndomsminnen fran
den. Efter sex manaders underhallsarbete blev bilen besiktigad
samt redo for nya dventyr.
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FIATELISTEN BESOKER OSCAR AXELSSON

MHRF-firsdkra samtliga bilar, detta eftersom MHRF ar valdigt
mana om att forsoka hjalpa forsakringstagaren att aterstalla bi-
len till ursprungligt skick vid en eventuell skada eller olycka. For
0ss entusiaster som vardesatter att vara bilar finns kvar pa vag-
arna sa kan Oscar varmt rekommendera MHRF-forsakringen.

Pappa Anders har lange talat med Oscar om hans minnen
av den Fiat 125 Special som farfar Lennart hade haft pa 70-ta-
let, att det var en underbar bil och en sensation att kéra med
Lampredi Twin Cam-motorn och femvéaxlad lada. Inredningen
med tradekor, kromlisterna langs sidan av karossen samt mag-
nesiumfalgarna gjorde Fiat 125 Special till en véldigt fin bil ti-
digt 70-tal. Ar 2023 hittade Oscar en annons p3 just en sidan
Fiat 125 Special i Fiatelisten som hade varit stillastdende i en
lada i 6ver fyrtio ar. Oscar pratade med sin pappa om den bilen
men pappa Anders var orolig att den skulle vara for rostig, men
de bestdmde sig for att aka till Oland for att titta pa bilen. De
akte Croma V6 med trailer och de beslutade sig for att kdpa
den for att renovera bilen. 125:an stélldes i pappa Anders ga-
rage da han skulle utféra karossarbeten pa bilen och byta ut de
delar som var rostiga. | samband med att arbetet genomférdes
sa skedde en olycka som gjorde att baksatet tog eld, pappa An-
ders fick panik och ténkte “Nu eldar jag upp Oscars bill”. Han
slet ut baksatet och lyckades stoppa branden, men det upp-
stod skador i den roda kldadseln samt innertaket.

_Jag har nog aldrig hort min far sa fortviviad” berittar
Oscar efter att hans pappa ringt honom och talat om
vad som skett. Da det ar en speciell tyginredning sa
ar det nastintill omajligt att hitta motsvarande tyg for
att kunna reparera skadorna, sa Oscar ringde Klaes
for att beratta vad som hant for att fa lite radgivning.
Klaes ndmnde att han hade haft en inredning fran Fiat
125 med en likadan klddsel femton ar tidigare dar han
hade skurit ut de felfria delarna av tyget samt sparat
det da han tyckte att det var bra att ha lagningsbitar.
De hade sedan blivit liggande och nar Oscar fortvivlat
ringde Klaes sa var det en lycklig slump att han hade
just ratt tyg liggande i sitt forrad. Oscars mamma Ceci-
lia ar en duktig sommerska och lyckades laga kldadseln
med lagningsbitarna sa att den skada som fanns tidi-
gare kunde atgirdas. Renoveringen ar pagadende och
nasta steg ar lackering av karossen.

Plotsligt sa startar en motor i bakgrunden. Efter
flera timmars arbete lyckas Emil starta sin Saab 96,
ljudet fran den trecylindriga tvataktsmotorn med trip-
pelférgasare bryter intervjun fér en stund och efter ett
tag ropar Klaes “-Nu racker det Emil, har finns gran-

1”

nar!” samtidigt som han skrattar.

Den senaste Fiaten som Oscar kopte, nummer tta i hans
samling, ar en bla Fiat Ritmo 75 av den forsta arsmodellen 1979
som sonen Willy ska f& ha som 6vningskérningsbil i samband
med att han fyller sexton ar. Bilen &r ett projekt dar sonen och
Oscar tillsammans planerar vad som skall ske, Willy har otroligt
mycket entusiasm och vill ldra sig allt om bilen.

'y = : B

Jag tackar Oscar med familj for att jag fick mojligheten att

hélsa pa samt tackar Klaes att han kom férbi och delade sin
kunskap med oss.

Text & foto: Mickél Lundbeck, Fiatelisten
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Auto d'Epoca, Bologna Fiere

Europas stirsta veteranbilsméssa har blivit annu storre!

Missan ar fran och med i ar flyttad fran Padova till Bologna.
Klart mycket battre och ett rejalt lyft. Bologna Fiere har betyd-
ligt storre, modernare, ljusare och fraschare masshallar och ut-
stallningsytorna ar nu pa hela 235 000 kvm — gigantiskt!

Vi var 5 st fran FCC/Sverige som reste ner till Bologna for
att fa uppleva premiaren av detta eldorado av bilar, motorcyk-
lar, mopeder, vespor, reservdelar, tillbehor och allt annat for-
donsrelaterat som finns och séljs pa méassan. Det &r ett enormt
utbud av produkter som de 600 utstallarna visar upp som séljer
reservdelar och tillbehér. Har finns bade nytillverkat, nytt fran
gamla lager och begagnat. Utbudet ar enormt! Ibland gér man
fynd men tendensen &r nog att sdljarna blir mer och mer med-
vetna om marknadspriset pa resp. detaljer. Sjalv bérjar jag med

} ‘.-.\ : . g% -:ng;:;- - —-:

att scanna av vad som &r intressant att kdpa av olika séljare. Ar
det nagot svarfunnet jag letar efter, kbper jag det direkt, inn-
an nagon annan hinner fore. Men reservdelar och tillbehor av
"typ bra att ha” far vanta tills séndag eftermiddag.

D4 har de flesta siljarna mjuknat och det som inte blivit
salt ar saljarna oftast 6ppna for bud och accepterar betydligt
lagre priser... speciellt om deras forsaljning inte gatt sa bra. Det
stora utbudet och allt “godis” som exponeras gor att det ar latt
att ryckas med och képa langt mycket mer an planerat. Som tur
ar finns det en begransning. Pa flyget ar vikten maximerad till
23 kg och jag vagde in 22,7 kg efter att de sista 15 kg inhandlats
sondag eftermiddag...
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For oss som aker Fiat dr méissan en stor tillgang. Det &r har
reservdelarna finns eller har man far tips och skapar kontakter
med personer eller foretag som har dem eller kan hjalpa till att
finna det man soker. Aven riktigt svira reservdelar far oftast
sin [6sning har pa massan genom kontakter och olika natverk.

I Padova kiande man val till vad som fanns i respektive mass-
hall och var olika leverantérer hade sina forsaljningsplatser. Nu
fick man bérja om fran ruta ett, inget var sig likt och omradets
storlek gor det ooverskadligt och ibland svart att orientera sig.
Men efter 4 dagar borjade man fa en uppfattning om hur mass-
san var upplagd logistiskt.

Auto d’Epoca startade i Padova 1983 och hade i &r sitt 40
arsjubileum, om an i Bologna. Auto d’Epoca har vuxit kraftigt
genom aren fran 10 000 besokande 1983 till ca 140 000 beso-
kande 2021. Forsta aret var det 1000 bilar till férsaljning och
nu fanns det 5000 bilar som var till salu. Har fanns bilar i alla
prislagen, fran renoveringsobjekt runt 25000 kr till exklusiva
bilar for éver 20 miljoner kr. Troligen annu hogre eftersom de
riktigt exklusiva bilarna inte var officiellt prissatta. | princip ar
alla europeiska bilméarken representerade och bara ett fatal ar
utomeuropeiska. Kanske sag vi ett 20-tal amerikanska bilar pa
nagra undanskymda platser, inte alls den status eller efterfra-
gan som har hemma. Forvanansvart fanns det valdigt manga
Porsche, Mercedes och Ferrari till salu och de kdndes ndstan
som dussinbilar pa massan.

En tydlig utveckling av hobbyn &r att professionella foretag
som helrenoverar bilar 6kar for varje ar. Flera bilar i olika reno-
veringsstadier fanns utstdllda och de gor otroligt fina arbeten
med stor hantverksskicklighet.

De historiska bilmédrkena som var och ér tillverkade i Italien
ar i majoritet och dr de som drog till sig storst intresse. Har var
det ofta trangt och ibland nastan omojligt att komma intill.

I stort sett alla historiska Fiat-modeller fanns att beskada.
Med tanke pa Fiats stora och omfattande modellprogram ar det
fantastiskt trevligt att kunna se ndstan alla modeller samtidigt
pa en plats. Ett stort antal specialmodeller fran bade Fiat och
Fiat-baserade karosstillverkare var till salu. Dessa bilar vacker
stort intresse och priserna ar darefter. Bland annat fanns det
en Siata Amica, baserad pa Fiat Topolino, i ett relativt fint origi-
nalskick till salu for 50 000 euro. Denna stod utomhus dar det
inte ar lika "fint”. Vi bjod pa den for skoj skull och troligen hade
vi fatt den for 42500 euro. En helrenoverad Siata i mycket fint
skick fanns inne pa méassan for 1,3 mkr och en annan for 1,1
mkr. Troligen var 42500 ett fynd enligt kunniga bedémare.

4

Prisférslag 19.000 Euro.
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Nir man gar runt pd missan och ser alla besékare och
utstéllare och hor alla sprak som anvands, férstar man hur
stor hobbyn verkligen ar ute i Europa! Intresset for hobbyn ar
enormt stort, nastan som en folkrérelse! Bara genom att ga
runt och titta pa alla historiska och vackra skdnheter som de-
signats och tillverkats genom dren far man annu mer kansla for
hobbyn. Man blir klart paverkad, det skapar idéer och tankar
om nya projekt, dven om det stannar vid drémmar. Men helt
klart ger det mycket energi och en stark upplevelse!

AUTO D’EPOCA, BOLOGNA FIERE - EUROPAS STORSTA VETERANBILSMASSA

Auto d’Epoca ér sevird och intressant, oavsett om man le-
tar reservdelar eller bilar! Bara att vandra runt och titta pa det
enorma utbudet ar en lika intressant och spdnnande upplevelse.

For den som ar intresserad - det ir bara 10 manader kvar till
nasta ars forestallning i Bologna - rekommenderas!

Scrittore e Fotografo “un Visitatore”
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Rapport fran Kungsrallyt 2023

ALy

Kungen har bytt fran P 1800 till De Tomaso Pantera och backat upp intill oss.

Det ir var medlem Tomas Lagerberg fran Upplands Viisby som har mandatet att kdra Kungsrallyt. Forra gangen, for tva ar sedan, akte jag
med som co-driver i hans bl Fiat 127 -83 (se Fiatelisten nr 1/22). Men infér arets méte var hans bil inte riktigt samarbetsvillig p.g.a. langre
stillestand. Darfor valde vi att sdtta in min 127:a av samma typ och argang i startlistan och jag blev forsteférare i detta eminenta rally!
Man kan undra, hur blir mottagandet nar man rullar in pa planen vid hotell Strand i Borgholm i en enkel liten vardagsbil bland engelska
finbilar och 6vriga sjalvutnamnda premiummarken? Jovars, funktionarer och manga deltagare kommer faktiskt fram, “oj, va trevligt att se,
en sadan hade vi och jag har kort flera 127:or” (som var stor pa svensk marknad under 70-talet). Har traffar vi ocksa Alf och Lena Dalman
fran Skara med sin Topolino, den ovanliga B-modellen fran 1948. En bil som kungen senare visade stort intresse for.

Kungaparet anldnder fran Solliden i Volvo PV 60 (femtioarspresenten) men kommer att fortsatta i andra bilar kungen haft eller har ty
i dag ar 60 ar bakom ratten viktigare dn 50 pa tronen. ”Start jour engines” och vi ar i vdg. Praktiska prov och bemannade kontroller med
fragor (nolltolerans mot digitala hjilpmedel) ingar. Lokala féreningar som Kalmar Sportvagnsklubb, Olands Motorklubb och A-traktor/
Oland m.fl. medverkar. Férst till torget i Borgholm, trangt och det gér langsamt i l6rdagstrafiken. Har géllde det att manévrera en radio-
styrd bil langs en given slinga och pa tid.

Dérefter korde vi i kolonn genom parken fram till Solliden for ett langre uppehall dar kungaparet bekantade sig med oss deltagare
vilket de ocksa faktiskt gjorde. Forra gangen berattade jag att jag kort Volvo PV 61 (transportmodellen av PV 60). Nu visade jag upp en
tidsratt folder om Olandsbrons invigning 1972. D3 presenterad som Sveriges (eller Europas) ldngsta bro. Men vilken &r det nu? | alla fall
Oresundsbron méste ju vara mycket ldngre sade drottningen. Fér Europa géller bron dver Stora Bilt och tydligen (sa ndgon) Vasco da
Gama-bron i Portugal, men den gar val mest éver land? Nu har vi sparat ur fran Kungsrallyt som fortsatte pa en av Olands vackraste kust-
végar, den genom Aleklinta och mot Grénvik.
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Tomas Lagerberg vid Sollidstrappan, Janet Svensson fran Nostalgia Magasin med deras Cadillac Convertible -57 déirbak.

Vi kirde alltsa pa norra delen av n med langa transportstriackor och métande rallydeltagare, det blev totalt 12 mil. Lunch pa fashio-
nabla Lammet och Grisen. Nagra fragor var Volvorelaterade — vilken fabrik byggde de forsta P 1800? Kungen hade just bytt dagens bil till
en sadan (sin tidigare egna). Eller vilken dag rullade forsta Volvobilen ut? Jensen och 14 april 1927. Och sa kom en brofraga igen. Hur lang
ar Olandsbron? Fortfarande god Sverigetvda med sina 6,72 km.

Ett praktiskt prov var att séitta sig pa en Gralletraktor, mata ut framhjulets hela omkrets och sedan kora den strackan (ldngre dn man
tror, eller kortare...). Vid ett annat prov skulle man pa langt avstand “gaffla” in egna fordonets bredd. Och alltid ar det mycket plats 6ver
nar man kommer fram!

Vem tog da hem bucklan i arets Kungsrally? Jo, Leif Carlsson i en Maserati GT fran 2013. Startfiltet &r brett med flera 2000-talare.
Aldsta bil en Ford T 1914 och Dahimans Topolino blir femma fran det hallet med 112 deltagare om jag ser ritt i listan. Leif vann dven férra
gangen s& han verkar vl p3last om Oland.

Text & Foto: Jan Bertilsson

Alf Dahlmans Topolino var en av rallyts fem dldsta bilar.
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Fiatelisten besoker Magnus Tyrgrim

De dagar pa hosten dar man har mojligheten att fa en dag
med solsken, sadana dagar géller det att fylla dagen med ro-
liga aktiviteter utomhus. Vi bestdmde oss darfér for att halsa
pa hemma hos Magnus Tyrgrim i Tyres6 vid lunchtid en solig
oktoberdag for att fa ta del av hans vackra Fiat 500D fran 1965
samt hans Fiat 124 Spider fran 1968. Magnus ar valdigt glad
som person och har en personlighet som kan beskrivas som
italienskt charmig och 6ppen. Det gar snabbt nér han berattar
och forklarar, att det finns ett starkt intresse for Fiat hos honom
ar omojligt att inte notera.

"-Filj med sa ska jag visa dig 124:an” siger Magnus upp-
rymt efter en liten stund. Utanfér hans garage star en vack-

er vit Fiat 124 Spider fran 1968 parkerad. 124 Spider &r en bil
som har en vacker elegans i sin Pininfarina-design, detta var en
bil som en livsnjutare skulle fardas med langs en kustvag med
havets brusande och Lampredi-motorns solistsang i falsett.
Magnus bil tillverkades 1967 och forsta aren av 124 Spider-pro-
duktionen byggdes i fabriken hos Pininfarina innan produktio-
nen forflyttades till Fiats egen fabrik. Magnus startar upp bilen,
gangen fran 1438cc-versionen av Lampredi Twin Cam-motor ar
silkesmjuk och kédnslan ar ndstan som att starta upp fabriksny
bil.

Tonen ar distinkt och sa fort motortemparaturen bérjat ga
upp och choken stangts av, hdller motorn en valdigt tyst och
ndstan anonym ton. Magnus beréattar att motorn har renove-
rats samt fatt en genomgang av en duktig mekaniker och att

han ar otroligt ndjd med den. Han féller ner taket for att visa
hur bilens linjer fordandras med taket nerfallt, darefter sager
Magnus ”-Vi borde passa pa att kra en svang, hoppa in!”.

Vi sjunker ner i de svarta stolarna och beger oss sedan i
vag langs smagatorna i villaomradet. Inredningen kompletteras
av en tidsenlig Nardi-trdratt samt en vacker trdinredning och
de vackra Veglia Borletti-matarna i instrumentpanelen gor att
man garna drojer sig kvar med blicken pa dem for en stund. |
mittkonsolen sitter det en vacker analog klocka med liknande
design som de 6vriga matarna, Magnus beréttar att han p3 ett
lika enkelt men stiligt satt ville kunna se vad klockan &r nér han
ar ute och kor samt att fick leta ett tag innan en klockas med

ratt design kunde hittas. “En granne till mig har sagt att tra-
slaget i min inredning pdminner om citrontrad” sdger Magnus
med ett leende, dock med viss tveksamhet om det verkligen ar
korrekt. Efter en lugn fard stannar vi vid en liten grasplatt da so-
len kommer fram bakom molnen f6r en stund. Att ga runt bilen
och |3ta sig hanforas av den vackra designen samt se hur bra
karosslinjerna harmoniserar mot varandra 57 ar efter att den
tillverkades gor att man upptacker nya detaljer gang pa gang.

Den har blivit omlackerad for linge sedan i sin originalkul6r
vilket Magnus pa ett satt tycker ar synd, da han garna hade velat
ha den med sin originalpatina. Magnus berattar att bilen framst
anvands for lugna turer i ndromradet for att kopa en glass eller
for att bara fa en liten stund av livskvalitet i vardagen.
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Han startar upp bilen pa nytt och kor vidare lings ett var-
dagslugnt Tyreso tillbaka mot garaget. Magnus har manga jarn
i elden samtidigt, forutom att skdta om sina klassiska bilar sa
arbetar han bland annat som foreldsare, rostskadespelare,
ljudboksupplasare, forfattare samt fotbollstranare. Allting gar i
ett intensivt tempo i hans liv men sker dven med glimten i 6gat
hos honom. Tillbaka hos Magnus parkerar vi 124 Spider medan
han snabbt springer in i garaget for att kora ut hans Fiat 500D
fran 1965.

Det tog honom 8 ar av sikande efter ritt bil samt flertalet
affarer som han tackade nej till innan han till slut kdpte sin nu-
varande 500D. For Magnus var det viktigt att det skulle vara en
bil med bakhangda dorrar som var orérd och att den ej skulle
ha renoverats, samt att det var viktigt att drivlinan och chassit
var matching numbers. Magnus hade en kontakt i Italien som
hjdlpte honom i hans sdkande efter en ldmplig bil. Kontakten
hérde av sig till Magnus och tipsade honom om en sandbeige
500D fran 1965 som nu var till salu, den hade levt hela sitt lug-
na liv i Ascoli Piceno i ndra den Ostra kusten i mellersta Italien.
Magnus hade inte sett den alls men bad sin kontakt att dka och
titta pa bilen och héra av sig om den var i fint skick. Dagen tog
slut och de hordes inte av ndgot mer den dagen. Nar de talade

27



FIATELISTEN NR 4 * 2023

FIATELISTEN BESOKER MAGNUS TYRGRIM

med varandra dagen efter och Magnus fragade om bilens skick
sa kontakten ”-Jag kopte bilen direkt nar jag sag den och om du
inte vill ha den sa behaller jag den sjalv!”.

Motorn behdvde en genomgang vilket utfordes nar bilen
var kvar i Italien hos en verkstad som i normala fall arbetade
med renovering av Ferrari. De hade blivit imponerade Over att
samtliga skruvar pa motorn var original och innan de skruva-
des av fran motorn i samband med att den plockades isar sa
markerade de upp vart varenda skruv pa motorn hade suttit
for att allt skulle fa sin exakta position som den hade nar den
ldmnade fabriken.

De gick igenom motorn grundligt och innan allting mon-
terades igen blev samtliga skruvar laserbehandlade samt for-

zinkade pa nytt innan de skruvades tillbaka med en ytterst
noggrann detaljkdnsla for att allt skulle se ut som det gjorde
fran att motorn var ny. Utsidan av karossen &r felfri och har
enbart sma tecken av patina fran sina 58 ar i trafik. Kromet pa
stotfangarna gar att spegla sig i och samtliga karossdetaljer har
exakta proportioner. Interidren ar original och har aldrig blivit
omkladd, den beigea kladseln med vita detaljsémmar ar nast-
intill perfektion i sitt utférande.

»-Det dr omojligt att vara pa daligt humor nar man aker en
Fiat 500” sager Magnus nar vi satt oss i bilen for att aka en kor-
'Fe tare tur kring omgivningen i Tyreso. Vi kommer fram
till en korsning och Magnus dubbeltrampar kopp-
lingspedalen for att lagga i 1:an pa den osynkronise-
rade vaxelladan i samband med att vi stannar. Farden
fortsatter vidare och i samband med att vi passerar
en skola sager Magnus

»-Du kommer se nu nér vi dker, det hir 4r en bil som
drar uppmarksamhet till sig”. Saval vuxna som barn
vander sig om och ler nar vi passerar dem i den lilla
500:an, det ar en bil som sprider gladje i sin omgiv-
ning nar vi aker forbi dem. Efter en stund kommer vi
fram till en nedférsbacke, Magnus ropar

»-Nu ska vi testa accelerationen, hall i dig!” och de
19 hastkrafterna som produceras av den 2-cylindri-
ga motorn satter fart pa bilen. Fartkanslan ar enorm,
trots att vi inte kér snabbare 4n 30-40 km/h kinns
det som att hastigheten ar den dubbla nar vi flyger
ner for backen.
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Tack till Magnus fir en
trevlig genomgang av
bilarna!

Text & Foto:
Michél Lundbeck,
Fiatelisten
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Ar 1972 presenterade Fiat bilen med det annorlunda namnet
X1/9 och mottagandet blev mycket positivt. Aret efter var den,
av Bertone designade karossen med Fiat:s mekanik, i full pro-
duktion med 6ver 100.000 bilar. Jag sag bilen for forsta gangen
1975 da min lumparkompis Erik kom glidande i ett gult exemplar.
Min mossgrona BMC 850 (= hundkoja) tedde sig valdigt enkel

FIAT X1/9 Pojkdrommen som blev en gubbdrom

och det var inte utan -

en hel del avundsjuka
jag kunde se nar Erik
fraste forbi i sin nya
"kryss-forsta-septem-
ber” som var model-
lens smeknamn.

Aren gick och nis-
ta gang jag och X1/9
korsade vara vigar
igen var 1981 da jag
avslutat  studierna
och bodrjade ha en
fast inkomst. En klok
person avradde dock
fran ett kop med hén-
visning att det skulle
vara svart att transportera en familj i en tvasitsig kédrra. Motvil-
ligt lyssnade jag. Efter att tiden med familj och barn passerats
var det dags att gora slag i saken. Problemet var bara att Fiat
hade slutat att tillverka modellen och Bertone som tagit dver
produktionen fran Fiat hade dven de slutat tillverka bilen. Det
fick bli en begagnad.

Ar 2003 hittade jag ett exemplar frén 1982 och slog till. Det
var en fantastisk kansla att kéra hem den silvergraa X1/9:an i april
manad utan taket pa, och med med full virme. Det hoppade och

skramlade rejalt sa det vara bara att inse att det skulle behévas
en hel del tid och omvérdnad pé en verkstad. Bilen hade dessut-
om korforbud vilket varken jag eller sdljaren visste om, men det
arenannan historia. Manga timmar blev det hos mekarkompisen
Claes. Jag tror att han tyckte det var kul att skruva i en lite annor-
lunda bil med maénga italienska lésningar, t.ex. att bilen &r byggd
pa tvd framvagnar.
| nyrenoverat skick
blev bilen fantastisk
rolig att kora, allt
fungerade som det
skulle. Bilen startade
alltid och uppférde
sig fint pa vagarna.

Fast allt var visst
inte helt bra, tvaans
vaxel skrapade och
var nastan omoj-
lig att vaxla ner ftill.
Tillsammans  med
en kontakt fran en
bildemontering leta-
de jag i hela Europa
efter en ny véaxellada. Till slut gav jag upp, det fick bli en re-
novering med troligtvis en ny sync-ring. Firman jag kontaktade
utforde vaxelladsrenoveringar for ca 4.500 kr, men jag insag
tidigt att med mitt projekt skulle det inte racka. Slutnotan blev
19.000, men nu fungerar (och later) vaxlarna som de ska. En
liten kuriosa episod var nér jag skulle fa vagverkets tillstand att
ha en liten nummerskylt fram. Efter ifyllande av blanketter och
insdndande av bilder fick jag svaret att min begaran inte bevil-
jades eftersom det fanns plats for en normalstor regskylt fram
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FIAT X1/9 - POJKDROMMEN SOM BLEV EN GUBBDROM
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- "beslutet fick inte dverklagas” var slutklaimmen i vagverkets
utlatande.

Det blev lite av en Matrix-kénsla eftersom jag med egna
6gon kunde konstatera att skylten verkligen INTE fick plats. Jag
JO- anmailde helt enkelt vagverket. Redan efter en vecka fick
jag svar att vagverket ville ha nya och béttre bilder for att gora
en ny bedémning. Jag skickade in SAMMA bilder igen och hér
och hédpna - den mindre reg.skylten godkandes!

Jag édr ingen bilmekaniker, och det mesta som behéver fix-
as med bilen lejer jag bort till proffs. Det finns en hel del egen-
heter och speciallésningar som kan vara bra att kdnna till. Fiat
X1/9 - klubben lades ner 2015, men websidan (https://www.
x19.nu/) &r fortfarande tillgdnglig. Pa denna finns en hel del in-
tressant information om bilen och lankar som kan vara bra att
behova. For den som for forsta gangen satter sig bakom ratten
i en X1/9 verkar det méarkligt att konstatera att varvraknaren
gar moturs.

Forklaringen &r enkel, vid de varvtal dar mataren behovs
sa kommer den hogra handen att behéva slappa ratten for att
varvtalet ska kunna avldsas om varvrdknaren gar medurs. Nu
behovs inte det. De (ganska fula) gula varselljusen som krav-

des i Sverige gar ibland sonder (korrosion). Pa begagnatsighter
ar de dyra. Hos Swedol, som séljer exakt samma varselljus till
arbetsmaskiner, ar de betydligt billigare. Wiren som reglerar
lasning av framluckan anvdandes bade fér push och pull och kan
darmed ga av ganska latt. Om (nar?) detta sker gar det alldeles
utmarkt att anvanda en tillklippt gaswire fran en akgrasklippare.

Pa bilden ses wiren precis dar mandévreringsspaken slutar.

Blev pojkdrommen en gubbdrém? Nja det dr val tveksamt,

men jag raknar med att jag och X1/9 kommer ha manga fina
ar tillsammans med harliga taklésa sommarturer. Det som sa
smaningom kommer att begrdansa anviandandet ar min forma-
ga att ta mig in och ur bilen. Det kravs en del vighet och funge-
rar darmed daligt med hoftartros. S3, det ar bara att konstatera
att bilen troligen designades for personer yngre an 70 ar. Jag ar
dock helndjd med min kryss forsta september och hoppas att
nagon av mina barn en gang i framtiden kommer att uppskatta
bilen lika mycket som jag.

Text & foto: Anders Riiter

31



FIATELISTEN NR 4 * 2023

EGNA ERFARENHETER OCH TIPS FOR NJUTNING AV FIAT 2300 SC

Egna erfarenheter och tips for njutning av Fiat 2300 SC

Héar kommer lite tips som jag samlat under aren

Bromsdetaljer, luftningen &r ett bekymmer, p.g.a. de tva
broms oljebehallarna. Dessa bor ersattas med en, med génga,
Du kan sen trycka ut luften i bromssystemet med tryckluft, en
enkel som tar tryck fran ett hjul, fungerar utmarkt. Nar man
skall lufta ar det enkelt om man har konstant tryck i systemet.

Fiat 2300 SC har ett Girling system. Det innebir att vissa
Volvo delar passar t.ex. bromsklossar fram Volvo 142.och Bak
de Volvo 142 som har ATE bromssystem (det finns bade Girling
och ATE bromssystem till Volvo) deras fram, klossar passar bak.
Huvudbromscylinder gar att anvanda fran tidiga Volvo 142,
efter div modifieringar. Féilgar samma bultdelning som Volvo
142. ATS och Minilight aluminiumfalgar fran Volvo 142 passar.
Nar det galler dack och falgar har jag provat flera alternativ,
generellt kan man saga att bilen gar bast med originalfalgar.
Man bér inte ha lagre profil an 70 profil, inte bredare dn 175
mm 175/70 15 eller 165-15 passar bast. Vill man anvianda bre-
dare falgar far man en tungstyrd bil, dock lite stabilare gang vid
hoga farter.

Stotdampare bak Fiat 2300 SC har inte samma som Fiat
2300 Berlina, Man far prova annat, sjalv har jag haft SAAB 99-
900 bak stotddmpare. De finns olika utférande sa man kan val-
ja efter behov. For att fa bakvagnen stadigare, har jag ett extra
blad i fjaderpaketet, Kombinationen hardare fjader, SAAB 900
stotdampare har for mig fungerat utmarkt. Stétddmpare fram
ar lite lattare, det finns originaldelar, Koni nr 1019 passar, sjalv
har jag andvant Volvo 142 rally dimpare, man far dock géra en
liten modifiering vid monteringen.

Vinterkérning det ar ett néje med den har bilen. Jag har
en termostartstyrd kylare gardin, som gor att motorn fort blir
varm, Fiat 2300 SC har en mycket bra kylare, med stort luftflo-
de denna bor sténgas pa vintern. Jag har dven en Bosch varma-
re for traktorer och liknade fordon, som extravarme den sitter

under handskfacket. Likasa skall man forbattra vindrutespol-
ningen genom att flytta spolknappen till golvet. och montera
en storre spolvattenbehallare. Stralkastarna skall ha H4 insat-
ser med 100/80 lampor, sen givetvis minst tre extra ljus.

Bromsljus kontakten &r ett bekymmer. Den sitter inte direkt
pa pedalen utan ar hydralisk som sitter pa ett bromsrér. Bast
ar att montera en kontakt som sitter pa golvet bakom pedalen
vilken verkar sa fort man trycker pa bromspedalen

Ett annat problem &r stolarnas krocksdkerhet. Vid en
olycka ger de daligt skydd mot ev pisksnartskador. For att fore-
bygga detta bor man montera stolar med nackskydd typ Recar-
do Nér du vill ha bilen i orginal utférande byter man bara stol.
Ett annat viktigt problem &r sdkerhetsbélten, Fran bérjan fanns
enbart 2 punkts balten. Moderna 3-punkts balten ar ett maste
i en sadan har bil.

Problemet ar att den dvre infiastnings punkten, pa B stolpen
ar for svag. Dar har jag svetsat en forstarkning med en génga,
som blir den ovre fastpunkten for sdakerhetsbaltet. En huvud-
stroms brytare monteras latt i bagageutrymmet, den kan mon-
teras pa batteriets jordkabel det ar dven ett billigt stoldskydd.

Text & foto: Staffan Hansson
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KLASSISKA FIAT-DACK

Klassiska Fiat-dack

Det har kommit en hel del goda nyheter for klassiska
Fiat-dgare under de senaste aren; Andra klassiska bil-
agare drar ocksa nytta av att Pirelli nu visar ett samlat
intresse for att fira sitt arv som en av varldens béasta
dacktillverkare.

Pirellis engagemang &r fantastiskt och allomfat-
tande ndr utbudet utdkas. De tillverkar 165HR400
Cinturato CA67-dacken som monterades pa de under-
bara 8V exotiska sportbilarna mellan 1952 och 1954.
Radialdacket Cinturato CA67 som kom till 1952 var ett
landmarke genom att det utnyttjade det extra greppet
och livslangden hos ett radialdack, men forbattrade
tekniken for att gora det lampligt for dagens sportbilar. Med
sportbilar fran denna period handlar det inte bara om grepp
- progressiv forutsagbar hantering ar avgérande, varfor dessa
165HR400 Cinturato CA67 ocksa var originalmonterade pa bi-
lar som Lancia Aurelia och Alfa Romeo 2600. Cinturato ar den
enda H-klassade dack i denna storlek och, som ett resultat,
att om du angav att du ville ha radialdack pa din Aston Martin
DB2/4 eller Ferrari 250 Tour De France pa 1950-talet, var Pirelli
Cinturato vad de monterade pa dina Borrani ekerfalgar.

I den motsatta dnden av skalan har Pirelli nu tagit 6ver
tillverkningen av 125R12 Cinturato CN54-dacken for den lilla
klassiska Fiat 500 fran 1957 till 1975. Manga av dessa roliga
sma bilar kom ursprungligen férsedda med diagonaldack, men
som vara vagar har blev mer trafikerade och vi har fler tvafiliga
vagar har ett radialdack blivit normen, och nu kan du antligen
fa det ursprungliga radialdacket som Cinquecento bérjade an-
vanda 1964.

Fiats lilla 1100 fran 50- och 60-talen stods nu av en 145R14
Cinturato CA67, for de som vill ha ett hogre dack tillverkar Mi-
chelin-155R14 X.

For tidiga Fiat 1500 gor Pirelli 155R13 Cinturato CA67. Fiat
1500S Cabriolet med 15” hjul fungerar bra med 155HR15 Cin-
turato CA67. 1500L har 165HR14 Cinturato CA67, som erbjuder
ett dack med storre sektion for mer komfort, och till Cabriolet
1500L passar 145R14 Cinturato CA67, det tunnare dacket for
smidigare, ldttare, snabbare och roligare hantering.

Fiat 1800 - 2100 utrustade 5.90-14 diagonaldack, ersitts
av 165R14 Cinturato CA67. 2300:an som behdver ett ho-
gre dack tillfredsstélls av Michelin 185R14 MXV-P som ocksa
finns med vita dacksidor, och 2300S Coupe har 15” hjul med
165HR15 Cinturato CA67 dack.

Till de olika modellerna av Fiat 850 finns nu 145R13 Cin-
turato och den senaste produktionen av 155R13 Cinturato
CA67 som precis borjade tillverkas igen sommaren 2023. Det-
ta dack passar ocksa for Fiat 124, dar Pirelli ocksa tillverkar
165R13 Cinturato CN36 for 124 Spider.

1968 utvecklade Pirelli lagprofildiacket CN36, och idag till-
verkar de en 175/70R13 CN36 och 185/70R13 CN36 som fung-
erar som lagprofilsalternativ till 155R13 och 165R13 dacken
som sa manga gillade att uppgradera sina bilar med pa 1960-,
70- och in pa 1980-talet.

Cross-ply

Radial-ply

Fiat Dino horjade, precis som Ferrari Dino, pa ett tunna-
re 185R14-dack for vilket Michelin tillverkar det utmark-
ta 185HR14 MXV-P, men med Dino 2400 monterade de
205/70VR14 Cinturato CN36 som originalutrustning, liksom de
gjorde pa Fiat 130.

Nér vi gar in i mer moderna Fiats blir dickstorlekarna mer
generiska och dacken finns mer tillgangliga hos vanliga dack-
handlare. Men bildesign och geometri fore 1980 drar nytta av
att kompletteras med en dackstomme som faktiskt ar designad
for att anvandas i den miljon. Geometrin hos moderna bilar ar
véldigt annorlunda och det avgor behovet av en helt annan
dackstil, sa att passa in ratt dackprofil pa din klassiska fiat kom-
mer att 6ka korgladjen.

Att Kopa klassiska déack efter Brexit

Personalen pa Longstone Tyres rostade inte for att lamna
EU. Vi dr en kommersiell organisation som vardesatter att vara
en del av Europa och den internationella handeln, och som
manniskor kdnner vi oss europeiska och ville forbli en del av
Europa. Men tyvarr var det inte uppfattningen av 52 % av var
rostberattigade befolkning i Storbritannien. Aven om det inte
var var idé ber vi om ursakt.

Eftersom omrostningen hade géatt fel enligt var uppfattning,
kdnde vi fortfarande att vi ville fortsatta att handla med Euro-
pa, sa vi har |6st ett satt att kringga det med hjélp av de olika
rederierna som vi har att géra med.

Om du gar in pa Longstone Tyres webbplats kommer webb-
platsen att berakna alla skatter och Longstone kommer att be-
tala alla dessa pengar via vart fraktbolag. Effekten av detta ar
att nar du koper fran Longstone kommer décken att skickas
direkt till dig.

Det finns inga dolda kostnader.

Ddicken kommer inte att hdllas av tullen.
Ddicken tar cirka 3 dagar att komma till dig.
Frakt till Sverige dr gratis.

Text & foto: Lonstone Classic Tyres
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FIAT RITMO
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Flat At

Fiat Ritmo 70 CL -88,

Fiat Ritmo presenterades 1979
som Fiats kandidat i "Golf-klassen”
— d v s totalliingd runt 4 meter,
kaross av typ kombi-sedan och
frambjuledrifi via tvirstilld meo-
tor. Enda punkten didr Ritmo av-
viker dr bakaxeln; medan konkur-
renterna oftast har spiralfjidrar
béde fram och bak, har Ritmo den
delade hakaxeln avfjadrad av en

REPARATIONER

80-82
Kylare, vattenpump +
Kylsystem, Gvrigt +
Branslasystem -
Avgassystam

Tandstift, brytare
Tandsystem, dvrigt
Batteri

Elsystem

Generator

Startmotor

Motor

Koppling

Vaxelldda

Drivaxlar

Bromsbelagg

Bromsar, Svrigt
Stotd/fjadr/hjulupphéngn
Hjullager

Dack fhjul (ej byte)
Styrsystem

Rostskador

Lack/krom
Warme/ventilationflakt
Instrument

Inredning
Vindrutetorkare/spolare
Stralkastarrangdr/spol
Andra komponenter

m

EIN

- T |
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tvérstilld bladfjader. Detta "arv”
fran fireghngaren Fiat 128 utgir
dock ingen praktisk nackdel.
Basmotorn Ar pa 1498 cc och
gav de forsta dren 55 kW (75 hk) —
modellbeteckningen &r Ritme 75.
Ar 1982 kom #ven en diesel pa
1714 cc och 41 kW (55 hk) =som
emellertid aldrig =dldes i stérre
antal 1 Sverige. 1986 utgick den

fran svenska marknaden.

Infor modelldret 1984 fick utfi-
randet med basmotorn beteckning-
en Ritmo 85 och Ar 19856 hijdes ef-
fekten till 60 kW (82 hk). Samma
Ar introducerades ocksd higpre-
standaversionen Ritmo 105 TC
med 1585 ce, dubbla dverliggande
kamaxlar och effekten 77 kW (105
hk.

Ar 1986 genomgick Ritmo en
omfattande ansiktslyftning och
fick ny front, nytt bakparti samt
ny inredning. Motoreffekten sénk-
tes nagot till 58 kW (79 hk)
Modellbeteckningen var fortfaran-
de Ritmo 85,

Maodellaret 1986 introducerades
som komplement en hilligare ver-
sion, Ritma 70, med 1301 ce-motor
pa 48 kW (65 hk). Det &r f6 samma
motor som finns i "lillebror” Uno.
Ritma 70 finns endast med 3 dir-
rar medan den mer pékostade Rit-
mo 85 nu endast finns med 5 dir-

PROBLEM

Overhettning

Kallstarter
Varmstarter
Choke

Batterl laddar ur
Ojamn gang

Sékringar

Hogt vindbrus
Fénsterhissar
Mycklar och las

Vindrutetorkars
Imma pd rutor
WVarme i kupén
Ventilation

Hogt motorijud
Stolar/nackstod
Koppling

Tung styrning

Lackande kylvatten

Hog oljeforbrukning

Gnissel vid bromsning
Farkeringsbroms

Skrammel och gnissal
Intréngande regnvatten

Svaga stralkastare

Inredning taller séndar
Svarl lasla bagage
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FIAT RITMO

rar. Samma ar utgick ocksd Ritmo
TC.

Katalysator finns inte pa nigon
Ritmao.

Histen 1988 eftertriids Ritmo
av Fiat Tipo — en helt ny bil med
avancerad design och sensationellt

goda utrymmen.

Vad tycker dgarna? Fiat Ritmo
har jimfort med medelbilidgaren
mycket f& ntjda dgare. Egenska-
per som man i mycket liten ut-
strickning #r ndjda med #r ut-
seende, driftsiikerhet, komfort,
motstdndskraft mot rost och in-
strumentering. Bland dem som
dger de senaste modellerna (86—
87) finns det ocksd ménga som &r
missniijda med prestanda, vig-
héllning, vinteregenskaper och, i
viss utstriickning, mijjligheten att
reparera sjilv. Bland dem som
diger 83-85 ars modeller finns det
betydligt fler dn normalt som har
kritik mot bilens bagageutrym-
me.

EKONOMI

Modell

Ny bil

Pris cia
Skatt/Besiktning
Forsakring
Vardeminskning
Bransle
Reparationer/Dack
Service

Underhall

Totalt per ar
1 per mil

Ritmo 85 Super
Arsmodell 1988
79 800 kr
620 kr
1530 kr
12 200 kr
4 810 kr
400 kr
260 kr
320 kr

20140 kr
13,43 kr

Fiat Ritmo 6r moyoket sdmre Gn medel-
bilen  miir  oet  galler  rost.  Diirrar,
dorrtrtisklor ool bakluckafbakparti till-
héir de omrdden som drobbas mest. [ -
rigt tr rosten relatiot jamnt fordelad
diper karossen.

Begagnad bil
Rit 85 Comf | Ritmo 75 CL
1985 1982
39 000 kr 22 300 kr
620 kr 620 kr
2240 kr 1930 kr
6200 kr 4300 kr
5070 kr 5470 kr
2 440 kr 3170 kr
1 040 kr B70 kr
410 kr 400 kr

18 020 kr 16 760 kr
12,01 kr 11,17 kr

Fiat Ritmo har tre drs nybilsparant] med obegrinsad korstricka. Frdn och med
oktober 1986 ingdr ocked eff s b tnpghetspaker som innebar art man inte behdver
betala ndgon arbetshostnod 1 m:gand med 1.00G-, 2000- och 3000-milaservice

Dessutom ingdrit
drz modeller har samtiiga

UTRYMME

Megoindes

Wiotin T4
-

T
Béan dar wiing 1or 4 vuana
4-5 vusna kan &ka i Eilon
Bilan B2 ryeig bée 4 - 5 stonnana

Vol T4

Clagearermen svisd Figng 3795-0 komin-satan ol gk -
ler gaMEigE Arymodins

rygghetspaketet vissa mifligheter att fd erséttning for hyrbils- och
hotellhostnader ndr det up) td:;{:fdp\i bilen ulanfir hemorten. F:'g
f’ir.lr- eller sex drz rostskyddsgaranii.

n och med 1985

SAKERHET

Folksams sdkerhatsgradering
Fiat Ritmo

Skaderisk

e

DRIFTSAKERHET

B3-85

ao-82

I frign om pdlithghet &r Fiat Ritmo i
genomsnitt mooket simre dn medetbi-
len. [ ole tod dldsta drsmodellprupperna
har man mychet reparationer ap

lesystem ach Rjullager same, bland bilar-
na frin 83-85, hromsarna. Reparationsr
avseende elsystemn, koppling, Rjulfdack,
ventilation och fnredning dr vanligers
dn normalt bland dremodeliprna 86-87,

86-87

Hur ménga skulle vélja samma
marke och modell idag?

Agare av arsmodell

80-82 83-85 86-87
23 % 42 % 53%

| ETT NOTSKAL...

® [aliensk frambjolsdriven bil i e
smabilsklassen, plats fiir 4 vinna, ba-
gageutrymmel nigot mindes in ge-

® Drifisiikerhet: drsmodellerna 80-82
mycket siimre #n medelbilen, 83-85
sémre och 86-87 mycket simre,
® Vanlignste fel &1 branslesystem och
Hollugr 54 o b e inmodl
pperna, pi drsmodellerna &r
%ul.dsm;n:m hrmmsamsi Bf:orna H’g::h
:orna har mest reparationer av elays-
tem, ling, dick/hjul, ventilation
pridfei el
® Fiat Hitmo hir till de simsta vad
avser motstindskrafton mot rost.
& Billigare &n genomsnittet att fga.
@ Agarna dir mest missnijda med ot-
seende, driftsikerhet, komfort, mot-
:mdskmﬂ: mot rost och instrumente-
® Skaderisk vid krock som medelbi-
len, svarhetsgrad vid skada bitire #n
medelbilen. ="

Uppgiftlimnare: Paul Osterberg
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= Fiat no

Fiat Uno 70 8X ie KAT -88

Introduktionen skedde 1984 da
Uno lanserades som eftertridare
till Fiat 127.

Fiat Uno ir en kombi-sedan 1
minsta storleksklassen, med 3 el-
ler 5 dérrar. Bilen karakteriseras
frémst av att den #r hégre &n

REPARATIONER

Kylare, vattenpump
Kytsystam, dvrigt
Branslesystem
Avgassystem
Tandstift, brytare
Tandsystam, ovrigt
Battari

Elsystem

Ganarator

Startmotor

Motar

Koppling

Vixelldda

Drivaxlar
Bromzabelagg
Bromsar, dvrigl
Stotd/fiadr fhjulupphangn
Hjullager

Dackfhjul (e} byte)
Styrsystem
Rostskador
Lack/krom
Varmefventilation/flgdkt
Instrumant

Inredning
Vindrutetorkare/spolare
Stralkastarrengtr/spol
Andra komponenter

ménga andra smdbilar. Detta
kommer kupéutrymmet till godo
satillvida att man sitter lite hogre
dn normalt, vilket "sparar plats”
pé lingden.

Den tekniska uppbygenaden
foljer mionstret for moderna smabi-

lar; framhjuladrift, tvirstilld mo-
tor, kuggstdngsstyrning och "halv-
stel” bakaxel.

De forsta dren fanns tvd motor-
alternativ; Uno 55 resp Une 70,
diir 55-modellen fanns med 3 eller
§ dérrar, medan 70-modellen en-
dast fanns med & dérrar.

Une 55 hade en 1116 ce-motor
péa 40,5 kW (55 hk), medan Uno 70
hade en 1301 cc-motor pa 50 kW
(68 hk).

Ar 1986 fick Uno nya modellbe-
teckningar. 1116 ce-motorn fick
effekten hajd till 43 kW (58 hk) och
modellen kallas nu Uno 80 och
1301 ce-motorn fick nagot lagre
effekt och beteckningen Uno 70.

1987 kom ytterligare tvd motor-
alternativ; Fiat Uno 45 FIRE och
Uno Turbo i.e. Den 3 k FIRE-mo-
tarn &r intressant sdtillvida att
den &r en total nykonstruktion
med extremt {4 komponenter och
helt sammansatt av robotar. Ef-

PROBLEM

Overhettning

Kallstartar
Varmstarter
Choke

Ojamn géng

Sakringar

HGgt vindbrus
Fénsterhissar
Mycklar och las

Vindrutetorkara
Imma pé rutor
Véarme i kupén
Ventilation

Hogt motorljud
Stolar/nackstad
Koppling

Tung styrning

Lackande kylvatten

Hig oljeférbrukning

Batteri laddar ur

Gnissel vid bromsning
Parkeringsbroms

Skrammel och gnissel
Intrdngande regnvatten

Svaga stralkastare

Inredning faller s&nder
Svart lasta bagage
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FIAT UNO

fekten dr 33 kW (45 hk) men den
motorn finns ondast i -3-dérrars
karossen. Higprestandamodellen
Uno Turbo i.e. har 74 kW (101 hk)
och var redan frdn birjan utrustad
med katalysator.

Infir modellaret 1988 fick alla
Uno-modeller katalysator och he-
ter nu Uno 45 i.e. med 3 dirrar
och 33 kW (456 hk), Uno T0 SX
med § dorrar och 1498 co-motor pa
556 kW (70 hk) samt den tidigare
beskrivna 3-dérrars Uno Turbo i e,

cker dgarna? De som Hger
Flat. no #r missnijda med drift-
siikerheten, mijligheten att repa-
rera  sjily oci'n stralkastarren-
gbrarna. Agarna av senare model-
ler har framfir allt kritik mot
prestanda, motstdndskraft mot
rost, och, i viss utstriickning, ut-
seende och  vinteregenskaper.
Bland sgarna till de dldre model-
lerna finns det ménga som inte Hr
helt nijda med bagageutrymmet.

EKONOMI

Modell
Arsmodell

Pris c:a
Skatt/Besiktning
Férsékring
Wérdaminskning
Bransle
Reparationer/Dack
Sarvice

Underhall

Totalt per ar
L] per mil

Fiat Uno har fre drs n
1985 ingdr ocksd ell &

Ny bil

Uno TO SL
1988

67 200 kr
440 kr
1410 kr
10 200 kr

4 680 kr
430 kr

260 kr

320 kr

17 740 kr
11,83 kr

tsgarant med obegransad kirstricka Frdn och med jub
trviehetspaket som innebir alf man inte behover betala

84-85

Fint Uno ar mycket simre dn medelbi-
fen { rosthitnseende. Mest uisatta delar
dr dbrror, dorririsklor och bakilecka/
bakparii. From- och balskirmar drab-
bas pchsd § relatiot hig utstrickring.

Begagnad bil
Uno 70 S |
1985
39000 kr
530 kr
2110 kr
6200 kr
4 810 kr
3540 kr
1230 kr
410 kr

18 830 kr
12,55 kr

ndgon arbetskostnad | samband med 1.000-, 2000- och 3.000-milaservice. Dessutom

ingdr [ trvgehetspaketet visse mailigheter at fé ersditning
kostrader ndr det uppstdr fel pd gﬂm utanfir hemorten,

bils- och hotell
ﬁlo’nhg:h med 1985 drs

maodeller har samtliga Fiat-modellor sex dre rostakyddsgaranti

UTRYMME
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SAKERHET

Folksams sakerhetsgradering
Fiat Uno
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Uppgiftiimnare: Paul Osterberg

DRIFTSAKERHET

84-85 86-87
medel

Aldre modeller au Fint Uno dr ket
shimre an medeibilen, yngre 8r som me-
dethilen. Bilarnn frdn 84-85 har friims!
moveket problem med fndstift, brytare
och vendilation medan maen -:.fe
nyvare  har  mveket  reparationer

branslesystem och ﬁur.k"kmnt I bada d'!
dersgrupperna krd dessutom strdl
kastarrengtirare e oftare dn fiir

genamsnitiel,

Hur manga skulle vélfa samma
marke och modeil idag?

Agare av arsmodell

B86-87
B2 %

84-85
48 %

| ETT NOTSKAL...

@ Italiensk Iramtuuhdnvm smé-

hil, nagot tring fiir 4 vuxna, ha-
gageutrymme bland de mindre,
@ Driftsiikerhet:

dremodellerna

84-85 mycket simre &n medelbi-
len och B6-87 medel.
® Vanligaste fel &r stralkastarren-
gorare/spolare pd bida drsmodell-
grupperna, pd drsmodellerna 84-
85 dr det tandstift/brylare och
ﬁtﬂ&tltm Bﬁ:;mm och 8T:orna.

r mes jon av bréinslesys-
tem och m
® Fiat Uno dr mycket simre dn
medelhilen vad avaer rostskador.

® Mycket billigare fin genom-
smttatnttﬁga

Hr mest l:n: tjda med
dnﬁanierhuten och - méjlighsten
att reparera sjdlv.
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Cambionette

Den hér historien borjar efter
att Fiat fyllt 100 &r. Snacket gick
i klubben att vi borde dka till Ita-
lien for att se och skaffa delar till
avstannade renoveringar. Mostra
scambio Imola, 4 km racerbana,
bada sidor kantade med silja-
re, nytt och gammalt. Dar borde
det finnas det som inte finns pa
marknader hemma i Sverige.

Sagt och gjort. Utan att fraga
styrelsen i FCC tog jag kontakt
med ett bussbolag i Mellansve-
rige, for att tacka upp sd manga
som mojligt. Tillsammans fixade
vi en tio dagar lang resa s6derut.

Vi blev ca 45 intresserade inklusive ett gdng norrman som
fran Orebro via Bords, Virnamo och Helsingborg gav oss ivig.
Vi bodde pa bra hotell och at bra att nagra undrade om peng-
arna kunde racka till hemresan med.

Jag hade med Pauls hjilp bokat av ett ging muséer pa resan
ned och hem. Nagra fina muséer bland alla Rosso Bianco Col-
lection utanfor Aschaffenburg i Tyskland med manga handgjor-
da bilar fran 30-talet. Sinsheim Teknik Museum som néastan ar
ett maste for den som passerar genom Tyskland inte langt fran
Stuttgart. Ett som inte ldngre finns ar Topolinomuseum utanfor
Como. Manga muséer vi besokte pa resorna som sedan foljde
till Imola och Padova &r Ferrari, Maserati, Stanguellini, Fiat, Alfa
Romeo och Bugatti m.fl. Manga trevliga minnen av framfor allt
den sociala samvaron pa buss och hotellkvéllar. Det var inte svart
att fa till resorna.

Det blev fem sadana resor, sedan har vi stressat ner med bil
eller med flyg och hyrt bil dar nere, inte sa roligt. Massorna ar
sa stora att man inte traffar varandra.

Men det var inte det som jag skulle fylla sidan med. Det var
pa var forsta resa till Imola, dér stod hon eller han utanfér, en
1100 Cambionette fran mitten av 50-talet. Jag hade da ingen
aning om att nagot sadan existerade.

Jag hittade en liten modell som jag visade runt i bussen, det
var det ndrmaste jag kunde komma en sadan, trodde jag.

Paul som medarrangor ringde mig ndgon manad efter hem-
komsten, han hade hela Sverige som arbetsfilt (vet inte vad
han gjorde men runt var han...). Jag fick ett tel-nummer av ho-
nom till férre Fiathandlaren i Ostersund. Jag ringde och fick god
kontakt med honom. Han kande sig fér gammal att géra nagot
at bilen.

Jag akte upp med skip och pirmar med bilder pa de som
jag tidigare gjort renovering pa, 127, 124 special T och 2300.
| trddgarden stod ett rostigt vrak, utan motor, utan golv och
flaket det var vack!

Det gjordes upp att jag kunde ta med bilen hem. Trots
manga ar i dvala kunde vi rulla upp den pa slapet, luft i dacken,
inga lasta bromsar. En plyfaskiva fick bli tillfalligt flak for 16sa
delar, bl.a. ett speciellt oljetrag till den bilen. Med féljde ocksa

en 1100 TV-grill passande min 1100 -54 och inte till denna 56-a,
da utformningen pa frontplaten ar 4ndrad under de aren.

Nir jag pa vdg hem stannade och tankade var det ndgon
som undrade vad det var for hemmabygge med skdrmbreddare
och flak. Han var lika okunnig som jag varit.

Védl hemma konstaterade var norske van Tryggve E att jag
inte skulle hinna svetsa upp den (han vet inte hur ratt han
hade). Upp pa slapet igen, nu med annat tillfalligt flakgolv, dor-
rar, golv och vad som skulle behovas.

Jag hade nimligen sagat upp en 1100 som fick och skul-
le vara donator med plat, motor m.m. S3 gick vdgen over till
grannlandet for operativa ingrepp. Det blev ett vildigt bra re-
sultat. Hem igen nu har jag slipat, grundmalat och lyft av karos-
sen fran ramen, dven dar en del svetsjobb.
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Manga delar ir inforskaffade och atgirdade for montering,
mycket fran donatorbilen, som ocksa fatt slappa till diverse
framvagnsdelar och vaxellada. Bakaxel till 1500 Spider da den
passar 1100-an

1500 Spider ar forresten inte mer spdnnande dn en snygg
karossbyggnad pa 1100 med Juventusmotor. Om min 1500 Spi-
der (som kom emellan) finns att l4sa i Fiatelisten nr 2 2023.

Nu &terstar montering, renovering av bromsar (samma
som 14/1900 ). Anskaffning av vindruta, kupén &r 10 cm bre-
dare dn en vanlig 1100. Spannande, har gjort en mall, kanske
for tillverkning i Finland. Kanske nagon duktig glasmastare kan
skara till en ruta jag har med samma vélvning fran en Morris

Marina. Sedan bestamma farg och lackering.

Men det var inte heller detta jag skulle skriva om, men i
vantan pa utlovat material sa fyller jag nagon sida.

Nu &r det en bin till er FCC-medlemmar att ni kanske ska
skriva nagot till tidningen. Krav &r att ni skriver i Word och san-
der foton i PDF. Ar det inte fér langt skriver jag om det.

Var inte oroliga, det 4r ingen tavlan varken i ord eller bild,
gamla foton kan beratta mycket. Det finns nagra som berattar
kort eller Iangt pa Facebook. Alla ar inte inne pa den traden, giv
ocksa dem en mojlighet, kanske ett renoveringstips.

Text & foto: Magnus Persson
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SALJES FiaT 1800 B Scandinavia -62

Den har rullat 14000 mil ca med en brukare som
kopte den ny i Norrkoping. Forste dgare jobbade at
luftfartsverket sa han var van att halla sig pa hog niva
darfor blev det en 1800 B Scandinavia. Den akte han
med till 1979 da han gick i pension. Och da ragade han
nagra arbetskamrater om de viste nagon som kunde
ta hand om bilen.

En som blev tillfragad var min barndomskamrat
som kopte bilen at mig. Och stéllde in bilen i en lada
hos sin syster, och dar fick den sta tills jag plockade
fram den i varas.

Den rullade I3tt efter 44 ar utan lasta bromsar sa den
var latt att fa ut. Motorn sitter fast sa dar ar ett reno-
veringsobjekt. Rostmassigt ar den valdigt bra med lite
ytrost som ska ga att polera upp, Bilen ar orord bade
in och utvandigt. Det vanliga felet med en pulveriserad
instrumentbrada (gar att kopa nytillverkad ). Kladseln
ar riktigt fin under allt dam sa den ska ga att fa till.
Nycklar finns och den ar registrerad och darmed en
riktigt bra objekt av en u nédstan obefintlig bil.

Pris: 20.000:- ska vara ett rimligt pris.
Lars Lundkvist Géavle 0700-44 01 97

SALJES [
Bilklocka till 30-talare

Pris 750:-
John 0705-26 40 85

SALJES

FIAT 4x4 Panda Cross
2015 uttagen 2016, en dgare 5400 mil
Nya bromsskivor runt om, motorvarmare.

Pris 90.000:-
Roger 0737-66 78 14
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Sl.-.\LJ ES Fiat Terpedo 1925 siker nytt hem

| arv har vi fatt denna bil som dessvarre inte far den
karlek den fortjanar. Den har dammat i ett garage i 7
ar vilket var daden senast rullade. Bér ndamnas att ett
mindre okdnt motorfel patalades vid den tiden. Pys-
punka i alla dack men for ovrigt i mycket gott skick,
lite omvardnad sa dr den som ny. Sa vitt vi vet ar allt i

original, bade bil som papper. Bilen dr mycket svar att
vardera men samtliga dgare godtar motbud fran ett
utgangslage pa 200.000:-.

Monica.lynn96@hotmail.co.uk
076-100 41 12

SALJES 1100 103 Familiare 1954

Bilen registrerad 1 jan -54 som arsmodell -54 ,dubbla
barnstolar i skuffen som de forsta bilarna hade, bi-
len har haft en brukare fran ny till -79 da dgaren gick
bort. Bilen garagerades och startades da och da sa
motorn gar runt. Bilen battre dn vad bilderna visar.
Rost i bakdndan atgardad f.6. ar den totalt orérd och
sa komplett den kan vara efter 70ar i livetoch 10000
mil. Ett bra renoverings objekt. Bakre stotfangare ,
golvmattor i pasar i bilen. Den ar fortfarande kvar i
registret.

Vill ha 18.000:- da byter bilen dgare.
Lars Lundqvist 0700-44 01 97

SALJES

FIAT 1100, 103, 1953-56

Kompletta baklampor i bra skick saljes.

Urban Dahl 0705-62 88 41
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SALJES
Till FIAT 1100 E, 1949-51

8 nya ventiler i kartong
7 nya p-dandar

Instruktionsbok, bra skick
4 st navkapslar i bruksskick

Kom med bud pa hela Iadan.
Urban Dahl 0705-62 88 41

Komplett ny Kolvsats i kartong, 6d + 0,20

2 nya axlar+bussningar mm, till framvagn

Samt lite annat som féljer med

KOPES

Fiat 500 Nouva Giardiniera

renoverad. Reservdels bil

Kopes oavsett skick ,i renoveringsbehov eller fardig-

Jan-0le, mediem 235. Tel. 0706-30 00 66

Nya medlemmar

Medlemsnummer

2092 Mats Tholin

2093 Per Samuelsson
2094 Per Molin

2095 Micael Stom

2096 Jenny Nordstrand
2097 Jakob Hasslow

2098 Patrik Germundsson
2099 Anders Pettersson
2100 Carin Christensen

Orebro

Verktygsbod

Boras bildemontering
Assistanskaren
Stockholm

Stockholm

Ljungby

Frillesas

Varnamo

Brattom att bli medlem .....
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SALJES | .
Topolino delar nytt och begagnat PTG}‘.‘GHHG Garage

Plat och kaross, ramar,
skarmar, dorrar, huvar,
ekonomiplat,

faljar, Navkapslar,
motorer, motordelar,
forgasare, vaxellador,
packningssatser, koppling,
bakaxlar, framvagnar,

hjullager, bromsdetaljer,

hjullager, el detaljer,

Nya inredningar i originalutférande
Sufflettstalining. Nya suffletter,
Glasrutor, stralkastare.

Blinkers, baklampor,

Stotdampare, stotfangare,

Samtliga gummi detaljer,

Nya kardanstanger, hardyskivor,
Och Mycket, Mycket mer

Och det mesta kan bestallas.

Topolino Garage
Urban Dahl

Mobil +46 705 62 88 41
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Foto omslag: 124 Spider, Mats Nilsson, Vixjé e Foto baksida: 500 Topolino, PoA Sahlberg, Bords



