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SMALANDS
BIL- MUSIK- OCH
LEKSAKSMUSEUM

Bilar och tvahjulingar frén tidigt
1900-tal och 100 ar framat.
Instrument och “spelande maskiner”.
Stora och smé leksaksbilar mm.
Antikhandel.

Las pd www.motorima.com

Vi far specialvisning pé ett

par av bilarna

FIAT CC VARTRAFF 25 APRIL 2020

Vilkomna till vartraff i Rydaholm, 28 km sdder Vdarnamo. Samling kl. 10.30 vid verkstaden.
Verkstaden och museet ligger utmed vdg 27, strax séder om Rydaholm. Fiat CC skyltar.
Anmilan till Siri Gillberg, senast 10 april, se anmalan.

Ta med eget formiddagsfika, stafika vid verkstaden i samband med samlingen

(ta gdrna med campingstol). Lunch pa Rydaholms Vardshus, se anmélan.

Eftermiddagsfika pa museet, bestalls vid ankomst.

Klubben star for avgifterna till museet och verkstaden.

Mojlighet till ssmkorning pa R1 fran Skane respektive Jonkopingstrakten kommer att ordnas.

MOTORIMA AB

Restaurerar och rekonstruerar

klassiska bilar.

En av Europas framsta karosseri-

byggare med inriktning pa sport
och racing.

Utstéllning.

Titta gdrna pd www.motorima.com

| VALKOMNA! Siri Gillberg

Per Zackrisson
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HISTORIEN OM MIN ABARTH
SCORPIONE 1300 1970

TEXT & FOTO: STEFAN SVENSSON.
ABARTH OCH FIAT FANTAST.

Intresset for Fiat vaknade tidigt i mitt liv, min forsta Fiat kopte jag
av mina forildrar innan jag hade korkort, det var en 1500 L som jag

tyckte mycket om.

Intresset for bilar och motorer var stort och jag tiavlade i Gokart ett

antal ar sé en sportbil ville jag ocksa ha.

Jag fick tag i en 2 sitsig Fiat neckar 1500 som dock var
ganska rostig sa den fick vandra snabbt vidare.

Detta var 1969.

En dag satt jag och laste i 1969 ars bilkatalog och sig en
Abarth scorpionel300 pa bild med data om bilen, jag
tankte att en sén vill jag ha, men pengarna fanns naturlig
vis inte.

Min nista bil blev en Fiat 128 Rally 1972, en fantastisk
harlig bil men den salde jag tyvarr efter 4 ar.

Sen blev det 15-20 &r med V8 bilar, barn och hus men det
ar en helt annan historia.

Nagra Fiat bilar fanns alltid med hela tiden, det var Uno
70, Uno Turbo, Punto, och en 124 S som jag fortfarande
har kvar.

Pa bilmuseet i Rydaholm sag jag att Ingmar Ahlqvist en
Abarth scorpione stdende och da kom jag minnet fram
fran bilkatalogen 1969.

Men den var ¢j till salu, kanske lika bra det, for den
var lite ombyggd med skdrmbreddare, sollucka och
instrumentpanel.

Jag hade lart kiinna Paul Osterberg genom mitt jobb och
det blev en hel del snack om Fiatbilar.

En dag tipsade han mig om en Abarth scorpione som
fanns i Orebro, en sddan som jag sett i bilkatalogen. Kan-
ske kunde man fa kopa den.

Jag tog kontakt med dgaren Ingvar Malm som var en
Citroenhandlare, han hade kopt bilen av en Osterrikare,
Rolf Stammler tror jag han hette.

Efter ett antal samtal fick jag komma och titta pa bilen,
den var fin och i rostfritt och helt original skick men
motorn var ganska sliten, men sant gér ju att atgarda.
Efter en del diskussioner skulle jag fa kopa den péa det
villkoret att jag skulle tdvla med den, och det var ju min
avsikt.

Det visade sig vid véara samtal att Ingvar Malm tévlade i
historisk racing med classiska ensitsiga racerbilar fran 50
och 60 talet.

Detta var sensommaren1994, jag gick igenom bilen 6ver
vintern och skaffade Fia handlingar pé den.

Jag borjade tavla sd smatt -95 for att kinna mig for.

De forsta aren var det mycket problem, &verhettning,
brianda kolvar, kolvringar som sprack och diverse andra
problem. Jag larde mig att aldrig férsoka trimma en sliten
motor.

Det blev dags att bygga den ny motor -97, da borjade
resultaten komma, men hade fortfarande problem med
overhettning trots ny kylare.

Efter mycket grubblande en tidig morgon ndr man
vaknar for tidigt kom jag pa det, det var ingen termostat
i motorn, da tillverkade jag en strypning i utloppet fran
topplocket, sen var problemet med 6verhettning borta.
2005-2006 plockade jag ner bilen for en totalrenovering.
Den blev ocksa omlackad och jag byggde dnnu en ny
motor, den blev mycket bra.

Stotstangsmotorn pa 1300 cc liamnar nu ca 130 hk mellan
6500-8500rpm.

Motorblocket ar for 6vrigt Fiat 124 (Lamperdiblocket).
Vixelladan ér standard 850 som ar tdtstegad.

I 15 ar korde jag hela historiska serien och har manga
vinster och 10 totalvinster i min klass.

Numera tévlar jag endast sporadiskt, jag har fatt utlopp
for det jag tycker ér det roligaste jag vet och dessutom &r
jag nu valdigt raidd om bilen dé jag har insett det hoga
vardet pa den.




25



Heidelberg PDF Report
Color image resolution 150 dpi is below 199 dpi





FAKTARUTA
ABARTH SCORPIONE 1300

Flera foretag inom motorsporten, bland annat Carlo Abarth, fick ocksd
intresse for Grand Prix.

Abarths version vid Paris Motor Show 1968, fick den storre 903 cc-motorn
fran den nyligen introducerade Fiat 850 Sport Coupé / Sport Spider. Den
nya motorn var pd 52 Hkr vilket gav prestanda som var mer ldmpad for
den sportiga krstilen och namnet. For battre kylning an de ursprungliga
Lombardi och OTAS monterade Abarth kylaren framfor.

1970 visade Abarth den betydligt kraftfullare “Abarth 1300 Scorpione” som
skulle bli Abarths sista helt oberoende utvecklade bil. Motorn togs fran Fiat
124 men borrades upp till 1280 och presterade 75 Hkr vid 6 000 varv. Bilens
vikt gick upp frdn fran 680 till 750 kg. | en test fran 1970 av Auto Motor

und Sport nddde Scorpione 175,6 km /h, ndra den angivna 180 km/h. Det
ndmns ocksd en 982 cc Abarth 1000 OT-motorversion av Scorpione. Abarth
gjorde dven modifieringar sd motorn passade till vaxellddan pd 850. Abarths
Mario Colucci utvecklade ocksa Scorpione SS pd 100 hk. Denna kraftfulla
modell innebar ocksd omfattande fordndringar i bade fram- och bakvagns-
konstruktionerna. Modellen fick dven Girling skivbromsar pd alla hjul for att
matcha de hdgre fartresurserna.

Topphastigheten var 185 km / h.
Efter att Abarth togs over av Fiat 1971 avvecklades Scorpione snabbt.

Fiat 850 Francis Lombardi Abarth Scorpinone 1300
Tillverkare: Carrozzeria Francis Lombardi / Carlo Abarth & C.
Designer: Giuseppe Rinaldi

Produktion: 1968—1972 i Vercelli, Italien

Antal byggda: Osdkert antal. kanske 20—40 exemplar

Chassie: Fiat 850 Berlina
Motor: 1280 cc
Hjulbas: 2.045 mm
Langd: 3.610 mm
Bredd: 1.495 mm

Hojd: 1.050 mm

Vikt: 750 kg
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HARLIG JUL-ANNONS FRAN BILEKO 1962.

VAR 4:e
BILIST
-KOR TILL ¢

priser.

Ge bilen och Er sjalv en julklapp — ett tillbehor
som gor bilen battre rustad for vinterkérning. Da
blir julresan angenimare — och tryggare. Héar
nagra tips pa tillbehor — till erkant laga IC-

MOTORVARMARE “'Frico’” mins-
kar motorslitaget vid kallstarter.
Med nykonstruerad stickpropp.
Férsedd med skyddssakring mot
dverhettning. S-markt ... 77: —

Specialutférande for Volve 53 =

[0, B e 87: —
BILPLADAR finns i ett flertal vack- v 4)
ra monster och farger. For delade

sBtensfran s o 12: 60
For hela sdten frén ...... 25: 20 :
= BOGSERLINA, Ny typ tillverkad
fF! LLHTHALLARE per sals °“"42 ;B av plastdoppad stalwire. Forsedd
SNOSKYFFEL “‘Skotte”. Med blad [ = """ """ """"" T : b il L i
avshadad.aluminiuog| At Svingt VINTERSITSEN “Brigitte” varms ningsflagga T
tréskaft med kryckhandtag. Total upp till 20° pd 10 sek. e e i L S 3 —
%?n{?d 78 Eﬂ\-kﬂl?tdets sl:crlgk 23 X karna av sjalvwarmande flexibeﬂlt Utan buffert . ... e 12—
=2 €m. En kraftig och oom sno- material. Levereras i rod- eller blé- SKIDHALLARE tillverkad av hoge
BRRCEN. CLaae e T A rutigt tyg ... fe 28: — glansforzinkade stalror. Delvis
HIULSIDOR, tillverkade i hog- gverdragqn med k;]afngtkgkydgg::
glanseloxerad aluminium. Levere- e gummi. HOj- och sankbar.
ras i sats om 4 st. For de flesta sar alla bilar ............ 22: —
GUINRREnEy e RATTMUFF av pannofix. Finns i ett
FICKLAMPA | stavlampsmodell flertal farger ............ 6: 25
med eandt e 3: 90 SNUBORSTE &r ett behévligt vin-

tertillbehor. Tillverkad av tra och
plastfiber. Forsedd med isskrapa.
Lingd S3.-cm ... .-aiiie 7

IMSKYDDSRUTOR “'Clear Vis™
tillverkade av 0.5 mm tjock plast
med sjalvkiistrande gummilist.
Rutan ar forsedd med gumminab-
bar s& att den inte ligger an mot
glaset. Finns for sdval bakruta som
sidofénster.

Ett TOPPGARAGE skyddar mot Is-
bark pA rutorna och spar tid och
moda. Tillverkas av silvergra vav
med plastbelaggning. For mindre
och medelstora bilar .... 45: 75

For storre bilar .......... §1: —

SNABBLANK ""Sya™. Ett osvikligt
hjalpmedel vid fastkorningar i sno
och halka. Finns for alla ringdi-

mensioner. Prisexempel: For bakruta fran ........ 7: 40
Valvo BanB, Oodl tes 6: 40 Fér ventilationsrutor pad VW och
Volvo, per par .......... 7: 75

VARNINGSTRIANGEL "'NTF'" av
metall med kraftigt reflekterande
yta. Hopfallbar. Avsedd att place-
ras pa vagen vid nodstopp 11: —

"TRE-I-EN"" hjalpljus. Tre strdl-
kastare i en: fjarrljus — motesljus
— dimljus. Marknadens modernas-
te ljus. Omkoppling med strom-
brytare pé& instrumentbrédan. Hel-
kapslat, forkromat lamphus. Latt
att montera. Levereras med fasten.
1 &rs garanti. Finns inom kort pa
IC-OK-stationerna . ...... 82: —

“CIKO' avladgsnar enkelt och ef-
fektivt isbildning pa bilrutorna.
Oskadligt for lackeringen. Levere-
ras | aerosolforpackning av ekono-
mityp. Innehdller 450 g .. B; =

Riktpriser inkl. oms

IC:s TIPSRUTA

Ni har val genom tidningsartiklar och annonser forstatt vilka fordelar ALLT |
det innebar med dubbade dick? Ak in till Er IC-station som gérna BILTILLBEHOR
star till tjanst med Keindshokkade dack som ger sakert faste i alla OCH
vintervaglag. g ATERBARING

PA ALLT
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Pa forsommaren kontaktade journalisten Robert Lager-
strom mig och berittade att han skulle skriva en artikel om
Fiat som fyller 120 ar 2019. Det var ett trevligt samtal och
jag informerade om klubben och var verksambhet.

Fick sedan besked om att artikeln skulle skickas ut till TT
Nyhetsbyrd under vecka 46. Det innebar att storre delen av
landets nyhetstidningar fick tillgang till artikeln. Den har
varit inford i manga dagstidningar fran syd till nord. Med
Roberts godkinnande dterger vi artikeln for de som kanske
inte ldst den via sin lokala nyhetstidning.

Kjell Helgesson

Smabilar? Jo, det ar sadana som Fiat for-
knippas med - fran Topolino och 500 till
Ritmo, Panda och Uno.

Nu fyller méarket 120 ar!

Automobilen var framtiden! Dérfor var det inte konstigt
att en grupp herrar i Turin ville konstruera en sadan. De
grundade Fiat under sommaren 1899 och borjade genast
skissa pé en bil. Den borjade tillverkas aret darpa, en op-
pen vagn med en boxermotor pa 3,5 hastkrafter.

Redan 1910 var Fiat Italiens storsta bilmarke. Snart sat-
sade man péa masstillverkning och byggde 1922 en prakt-
full jattefabrik, med en futuristisk testbana pé taket. Den
skulle linge sta som symbol for landets vaxande bilindu-
stri.

Men den forsta riktiga folkbilen skulle droja. Egentligen
hette den Fiat 500 men kallades i folkmun f6r Topolino,
Musse Pigg.

- Den var mirkets forsta smabil som fick ett brett genom-
slag. Den lanserades 1936 och kom att bli en succé efter
Andra virldskriget, berittar Kjell Helgesson frén Fiat
Classic Club.

Sjalv kor han bland annat en Fiat 600, en kompakt mo-
dell som sag dagens ljus 1955. Tva ar senare presenterades
Fiat 500. Denna bulliga lilla nykomling var enkel, billig
och knappt tre meter lang. Den passade perfekt pa smala
stadsgator och blev en enorm framgang.

- Fiat har hela tiden férknippats med smabilar. De storre
och lyxigare modellerna, som 2300 och 130 Coupé, har
aldrig blivit nagra succéer. Liksom Opel har Fiat helt en-
kelt inte lyckats med sina storre bilar, tycker Helgesson.

Sa foljdes ocksé charmtrollet 500 av andra mindre ekipa-
ge - fran 850 och 124 till Ritmo, Panda och Uno. Och da
ar vi framme vid 1980-talet, en tid nar Fiat hade tagit 6ver

mairken som Lancia, Ferrari, Alfa Romeo och Maserati.
35




Och var Europas storsta biltillverkare.

- Dagens bilar ar annorlunda. De bestar av hopplock av
delar, som 4r tillverkade i flera olika linder. Men det &r
fortfarande nagot speciellt med italienska bilar och Fiat

har kvar korgladjen, fastslar Kjell Helgesson.

FIAT-FAKTA

1899 — Fiat, Fabbrica Italiana Automobili Torino, grundas i Turin.

1900 — Den forsta fabriken star klar och tillverkar
24 bilar under premiararet.

1912 — Foretaget borjar masstillverka modellen Tipo Zero.
1919 — Fiat 501 blir en succé som sdljs i drygt 45 000 exemplar.
1922 — Fiats nya jattefabrik har en testbana pa taket.

1936 — Topolino blir markets forsta folkbil.
Den dr enkelt byggd och har en motor pa 569 kubik.

1957 — Fiat 500 blir en succé, som tillverkas till och med
1975 i ndra nog 4 miljoner exemplar.

1969 - Fiat kdper Lancia och halva Ferrari.

1970 — Fiat har fler an 100 000 anstallda i Italien vilka bygger
1,4 miljoner bilar.

1973 — Strejker och oljekris. Det gér daligt for foretaget.

1978 — Ritmo blir forst i varlden med att delvis byggas av robotar.
1980 — Den kantiga Panda dr billig och praktisk.

1986 - Fiat kiper Alfa Romeo och blir Europas storsta biltillverkare.
2000 — En del av Fiat sdljs till general Motors.

2007 — Den nya Fiat 500 dr storre men lik sin foregdngare.

2014 - Fiat blir Fiat Chrysler Automobiles.

Och visst dr det nagot sarskilt med den moderna versio-
nen av Fiat 500. Den ar visserligen storre men paminner
om den gamla kultbilen fran 1950-talet.

Robert Lagerstrom/TT

robert.lagerstrom@tt.se
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VARA TREVLIGA SPONSORER

&%@

NYA MEDLEMMAR

Vilkomwmen till Fiat Classic Club!

Vi hoppas du fa/ bide nytta och nije av-ditt med -
lemskap samt att vi kanske ocksi, tn‘zﬁ‘m’ ph négot
av-vara !

Dan Elmstrim, Ory%mml&

126  Sofia Petrén, FALSTERBO
1754  Historical Services Manager Marco Fazio, ARESE
1755 Mats Lagerkvist, SALTSJ0-B0O
1756  Owe Loodh, SUNDSVALL

1757 Arne Lindskog, BJARRED

1758  Leo Simic, ARSTA

1759  Gunnar Stenkvist, TUNGELSTA
1760 Hakan Eriksson, SALA

1761 Kennet Grela, YSTAD

1762 Robin Borjesson, FALKOPING
1763 Christer Aberg, LUDVIKA
1764  Gunnar Forsberg, MARIEFRED
1765 Jeroen de Wit, ATVIDABERG
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SOKTE EN GIANNINI - FANN EN

TEXT & FOTO: DAN ELMSTROM.

Jag var pa en av mina resor i Italien hosten 2015. Hade fatt ett tips av
min Italienska kontakt om en orginal Giannini 500 1968 och en Nuova
500 Trasformabile 1961 som jag ville kolla upp innan hemresan.

Det ar en helt annan sak i Italien att
kora runt och leta bilar dn vad det ar
i vart land. Végnitet utanfor Auto-
strada dr helt annorlunda 4n vad vi ar
vana vid har i Sverige. De lokala vi-
garna gar genom mycket titbefolkat
omrade, ska du dessutom upp i ber-
gen far du tdnka dubbel kortid. Det
tar tid, man kor igenom varje liten
by, man ser saker som &r intressanta
och som man gérna vill titta ndrmare
pa, sma harliga utsiktsplatser eller en
trevlig vingard, eller dnnu béttre en
liten lokal Fiat-verkstad men nagra
Fiatbilar fran 50-60-70 tal. Uppfor
berget ar vagen bade kurvig och ut-
manande. S& ni forstar varfor resti-
den dr minst det dubbla mot vad vi &r

Giannini 'n skulle finnas i en by strax
utanfor Rom, i en forort som heter
Tivoli, sa farden sattes sdderut mot
denna lilla stad forst. Jag hade ingen
exakt adress, utan visste bara orten.
Efter nagon dags resultatlost letande
kontaktades en lokal veteranbils-
klubb for att fa ett namn och adress
till denna ovanliga lilla Fiat. Efter ett
par timmar fick jag veta att dgaren
till Giannini'n flyttat ndgan vecka ti-
digare, till Milano (!) 60 mil norrut!
Bara att leta upp ett litet café och ta en
starkande Espresso !

500:an Trasformabile fanns i en liten
stad norrover, sa det pasade bra att
checka ut fran hotellet i Tivoli och
vanda motorhuven nodvést upp mot
staden Gubbio som ligger i en dal
mellan bergen ca 20 mil norr om Ti-
voli, i provisen Perugia. Farden dit
tog runt 4 timmar upp 6ver bergen
och ner igen.

Nésta dag tittade jag pa Trasformabi-
len som tyvirr kostade allt f6r mycket
for skicket pa 500:an. Jag tackade nej
och inriktade mig pa att komma upp
till Milano fortast mojligt.

De cirka 45 milen gick fort nér jag vl
kom ut pa Autostrada soder om Pe-
saro, sd jag var i Milano sen eftermid-
dag och checkade in pa hotellet for en
valbehovlig vila. Redan pa frukosten
nésta dag hade min kontakt fatt fram
adressen till Giannini-dgaren och
dven bokat en tid for att hinna titta
pa bilen innan dgaren skulle aka till
jobbet vid 11-tiden. Sagt och gjort!
Svalde crossianten och cappuccinon
och ivag till adressen! Giannini'n
var underbart vacker och i ett hérligt
originalskick. Agaren begirde 16.500
euro, som inte var orimligt for bilen
med den fulla historik och intyg frén
ASI som fanns. Bad att fa tanka pa sa-
ken och aterkomma till kvillen. Ater
till hotellet for att fordriva tiden tills
kvillen och samtidigt tinka igenom
affiren med Giannini n. Fragade re-
ceptionisten vad som fanns i narhe-
ten av hotellet att hitta pa med att for-
driva tiden med. Fick

ett par intres-
santa  tips,
bla en gigan-
tisk gammal
flyghangar
som inneholl
7allt mellan
himmel och
jord’, en slags
tormedlings-
central  dar
folk lamnade in saker for forsdljning,
blandat med vanliga och ovanliga va-
ror! Visade sig vara tvd sammanbygg-

=

da flyghangarer i utkanten av Milano
pa ett fabriksomrade. Ett gigantiskt
forséljningsstalle med 1000-tals gre-
jor dverallt! Ingen logisk ordning utan
allt huller om buller! Manga roliga sa-
ker med béde nytt och gammalt i en
salig blandning. Efter nagon timme
kom jag in i hangar nr.2 och ganska
snart fick jag se en bit av en bilfilg
och skdrmkant.... Stod massa saker
runt,0ver och framfér vad som bara
kunde vara en bil. Fick till slut prata
med butiksdgaren som forklarade att
det var en kompis bil som han hade
haft staende ddr ett bra tag. Fragade
om vi kunde “plocka fram bilen” ge-
nom att flytta bort sakerna fran lang-
sidan av bilen. Motvillligt gjordes det
och dér var den! En liten Vignale Spi-
der med cab och Borranifilgar! Cab-
ben hade sett sina bésta dagar men
bilen verkade vara hel och komplett
under all smuts! Butiksdgaren sa pa
Italiensk-engelska -"It s a VERY rare
car this!” Jag svarade kallt (sa kallt jag
kunde med min hoga puls!!!) att It’s
just a Fiat. Butiksdgaren visste inte
om bilen var till salu men jag bad ho-
nom ringa sin kompis och fraga om
han kunde tin-
ka sig sélja bi-
len. Senare den
eftermiddagen
traffades  vi
och  gjorde
upp affdren!
Jag hidmtade
min biltrailer
pa  hotellets
parkering och
Vignalen plockades fram

och ett tillfilligt kopeavtal gjordes
och kvitterades av séljaren. Bilen var
nu min och rullades ut genom last-
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VIGNALE...!

intaget och ut pa personalparkeringen bakom hangaren.
Vignalen vinchades upp pa trailern och spanndes fast.
Min kontakt forklarade for séljaren att det var nédvandigt
att uppfora riktiga juridiskt kopeavtal och som min kontakt
skulle skicka via mejl till honom for att signera och skicka
tillbaka till min kontakt.

Jag hade redan checkat ut fran hotellet vid hamtningen av
trailern sd jag tog farvil efter en gemensam madltid i om-
radet (mitt ekipage stod sdkert inhdngnad pa hangarens
omrade...!) under tiden. Efter sedvanliga Italienska farval-
hélsningar paborjade jag hemresan, min kontakt ringde
Giannini-dgaren och forklarade att det inte skulle bli nagon
affar.
Jag hade nu 6ver 170 mil framfér mig. Upp genom Italien
via Verona-Bolzano-Innsbruck-Munchen-Berlin-Rostock-
Trelleborg och till slut lilla Tyringe.

Nir jag skulle komma till Bolzano fick jag information fran
min kontakt att jag skulle stanna vid en speciell Shellmack
utmed Autostrada for att hdmta ut kdpeavtalet och andra
nodvandiga papper som hade faxats upp dit av min kontakt.
Dessa papperna skulle underldtta s fort jag lamnade Italien.
Vi dr ju med i EU, men man kan ju inte helt ldtt bara forsla

bilar 6ver gréinser.... g
/ - JELEIRi

Vil hemma igen bestillde jag en ny cabriolet av Blomkvist =

Bilsadelmakeri norr om Kalmar. Finns ju inga att kpa, utan
blev tvunget att tillverka en helt ny cab. Vignalen transporte-
rades dit upp till dem sa att de kunde mita och prova cabben
pa plats. Tog tva manader att fardigstilla den nya cabben.

Jag har inte gjort nagot pa karossen, férutom att putsa och
putsa och putsa!

Fitt ovirderlig hjilp av medlem 527 Raimo Akerman,
Astorp och av medlem 262 Uno “f.d. Topolinoakuten”
Carlsson, Husqvarna.

Nu i vinter ska bl.a kofangarna kromas om uppe hos ett f6-
retag i Goteborg. Ar inte riktigt pa det klara om jag ska reno-
vera karossen eller inte. Bilen ar en lagmilare med inredning
i mkt gott skick och i 6vrigt bra skick, sa jag ska kanske lata
den vara i detta skick nu...







FAKTARUTA FIAT 850 VIGNALE SPYDER

Alfredo Vignale var bildesigner och karosseribyggare och 1948, 35 dr gam-
mal, grundade han bolaget Carrozzerie Vignale & Ci Turin.

Till en bdrjan var verksamheten blygsam och forsta bilen var byggd pd en
Fiat Topolio frdn 1948. Redan ndgot dr efter starten hade Vignale gjort sig
ett namn och fick flera prestigefyllda uppdrag fran bland annat Fiat och
Maserati. Alfredo kopte fardiga chassier fran framst Fiat och tillverkade samt
monterade egna handbyggda karosser pd dessa.

Alfredo startade serietillverkning av Vignale Gamine, som var baserad pa Fiat
500 Nuova. Totalt tillverkades det cirka 300 bilar Idag finns det fortfarande
kvar ett hundratal som dr eftertraktade bland bilsamlare och bilentusiaster
runt om i Europa och USA.

Priset pd bilen var hagt och forsaljningen medioker vilket innebar ekono-
miska problem fr Vignale. 1969 sdlde Vignale bolaget till biltillverkaren
Delomaso. Tre dagar senare omkom Alfredo, endast 56 dr gammal, i en
bilolycka med sin Maserati.

Alla gamla handlingar och dokument forsvann dessvdrre i samband med
forsaljningen.

1973 kdptes Delomaso upp av Ford ddr dven Ghia & Vignale ingick.

Denna Vignale Spyder som baserades pa Fiat 850 Berlina 1965 ar, enligt
obekrdftade uppgifter, en av en handfull bilar tillverkade dessa dr. Fyra kdnda
exemplar finns kvar,

(2stiltalien, Tstivardera Tyskland och Sverige)

850 Vignale Spyder 1965

Tillverkare: Carrozzeria Alfredo Vignale & C, Turin
Designer: Alfredo Vignale

Produktion 850 Vignale: 1964—1968

Antal byggda: Uppgift saknas. Kanske 10 exemplar

Chassie & drivlina: Fiat 850 Berlina
Motor: 843cc

Hjulbas: 2027mm

Langd: 3570 mm

Bredd: 1320 mm

Hojd: 1325 mm

Vikt: 670 kg
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LERGOKSTRAFFEN

2019

TEXT & FOTO: ROLF DANIELSSON.

Sondagen 25 augusti var det en comeback for entusiast- och veteranbilar
i Hembygdsparken i Angelholm nir Lergokstriffen arrangerades.

Det var en mycket valordnad traff
och i avgiften 100:- fér dom som hade
foranmalt och 150:- for dom som dok
upp denna soliga augustidag. I avgif-
ten fick man kaffe och véftla med sylt
och gradde eller om man sa ville, sylt
och glass!

Det var manga bilar och gissningsvis
200-250 st. Och faktiskt en hel del
Fiat-bilar och medlemmar fran klub-
ben.

Hembygdsparken i Angelholm ir ett
mycket trevligt stalle att ha biltréff pa,
det stills bilar 6verallt i en mycket fin
och hirlig natur. Ddr finns dven moj-
lighet till att dta lunch, vill man &ven
passa pa att dricka kaffe & glass, s&
finns det att kopa pa flera stélle i den
fina parken.

Arrangorerna hade fixat det pa ett
mycket bra sitt och dven fixat till sa
det var en helt perfekt sommardags-
vader, runt 25 grader varmt, men det
finns mycket gronska att hitta skugga
under.

Det var mycket folk pa plats i parken
bade for att njuta av alla dessa bilar
och dven av parkens andra faciliteter
i form av tipsrunda och de manga
olika djur som finns dér.

Min forhoppning ér att det blir ett
arligt arrangemang och att vi ndsta
gang blir ménga fler fran klubben

som kommer med sina Fiat-bilar.

Hilsningar
Rolf Danielsson, Fagerhult.
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IL CENTENARIO
FIAT 1919-2019

TEXT: KJELL HELGESSON.
FOTO: MAGNUS PERSSON & CHRISTER LUNDH,
NEW HOLLAND.

DEI TRATTORI

S4dg FIAT och de flesta tinker pa smabilar. Fiats forsta bil som presente-
rades 1899, dvs for 120 ar sedan, var ocksa i dagens mening en smabil.
Den tillverkades dock bara i ett fatal exemplar men var borjan till ett
konglomerat som vixte ar fran ar i olika branscher 6ver hela virlden.

I ar dr det 100 ar sedan Fiats forsta traktor kom ut pa
marknaden. Ett fordon som skulle bli en stor och efter-
fragad produkt.

1914 brot forsta varldskriget ut och man kan séga att det
var orsaken till att Fiat startade traktortillverkning nagra
ar senare. I borjan pé forra seklet bodde en stor del av
befolkningen pé landsbygden och forsorjde sig genom
lantbruksarbeten. I Europa hade mekaniseringen inte
kommit langt och det kridvdes manga personer for att ge-
nomfora lantbrukets sysslor.

Nar kriget brét ut mobiliserades alla krigsdugliga méan
och kvar blev kvinnor, barn och aldringar. Dom hade na-
turligtvis inte mojlighet att ersétta alla de méan som gick ut
i krigstjanst och bristen pa arbetskraft bidrog till problem
att producera mat till befolkningen. Allt utfordes i stort
sett manuellt, dven hdstar och andra dragdjur togs in till
krigstjanst vilket inte forbéttrade situationen.

Under 1917 insag den italienska regeringen problemet
och att nagot maste vidtas. I Europa fanns ingen tillver-
kare av traktorer. I USA hade ddremot mekaniseringen
inom jordbruket gitt framét och dér fanns inte mindre
an 124 foretag som under 1917 tillverkade 6ver 62.000
traktorer.

Samma ér kopte den italienska regeringen 6.527 trakto-
rer av olika fabrikat frén USA for att pé sa sitt underlitta
arbetet inom lantbruket. Aven Frankrike och England
gjorde liknande inkop.

I Italien var det de militira myndigheterna som fick an-
svaret for traktorerna och hur manga som verkligen gick
till lantbruket ar oként. Det hela organiserades under na-
got som kallades for "Statens plojningsprogram”.

Fiat borjade nu planera och utveckla en traktor for lant-
bruket och ett flertal prototyper sag dagens ljus. Pa senva-
ren 1918 var ett par traktorer klara for testkdrning. Under
hosten var testerna klara och traktorn visades upp for
Jordbruksministeriet och dvriga myndigheter.




Tillverkningen bérjade i slutet av 1918 och forséljningen
startare aret efter. Planerna var att under 1919 tillverka
cirka 1.000 traktorer, varav 800 redan var bestéllda av
lantbruksmyndigheten. Men pa grund av det varldseko-
nomiska laget, materialbrist och politisk instabilitet till-
verkades endast 1.100 under perioden 1919 till mitten av
1920.

Modellen, som fick beteckningen FIAT 702, hade en ben-
sindriven 4-cylindrig motor pa 6.235 cc och utvecklade
25 HK vid 800 varv och 30 HK vid 900 varv. Vixellada
med 3 véxlar framat och back. Vikten pa hela ekipaget
var 2.835 kg.

Fiat insag tidigt att det fanns en mycket stor marknad
utanfor Italiens grinser och under de kommande aren
deltog Fiat i en médngd olika plojningstavlingar med sto-
ra framgangar 6ver hela Europa, bland annat i England,
Frankrike och Belgien. I Finland gjordes en spektakuldr
uppvisning pa vintern dir man drog en timmerslide pa
35 ton i 30 graders kyla for att visa modellens kapacitet.
Framgangarna fortsatte i Argentina, Brasilien, Indien,
Ryssland, ja i stort sett hela vérlden. I mitten av 1920-talet
var Fiats traktorer mera kinda utomlands 4n i Italien!

Det var alltsa Fiats forsta traktor som blev grunden till en
av vdrldens storsta tillverkare av nyttofordon, lastbilar och
jordbruksmaskiner.

59



60

1957 hade man tillverkat 100.000 traktorer, 1977 1.200.000
och 1989 2.000.000 stycken for att ndmna nagra milstol-

par.

Allt eftersom é&ren gick expanderade foretaget genom
sammanslagningar och uppkop av andra foretag. Idag
ligger hela verksamheten under CNH Industrial, ett mul-
tinationellt bolag med 6ver 65.000 anstéllda i 66 fabriker
over hela vdrlden och med verksamhet i 6ver 180 ldnder!

CHH Industrial ags av holdingbolaget Exor S.p.A som
kontrolleras av familjen Agnelli.

I bolaget har man samlat 12 bolag med olika inriktningar,
namligen:

Case Agriculture, Steyr Traktoren, Case Construction,
New Holland Agriculture, New Holland Construction,
Iveco, Iveco-Astra, Iveco-Bus, Heuliezbus, Magirus, Iveco
Defense Vehicles och FPT Industrial. Ar du intresserad
av deras verksambheter, gd in pa www.cnhindustrial.com
dér du sedan kan klicka dig vidare till respektive bolag.
Finns mycket intressant att bade lasa och se dven for oss
”bilnordar”.

Har vi nagra traktorer bland véra klubbmedlemmar? Ja,
det finns ett fatal. Magnus Persson i Fristad dger en Fiat
60-90 fran 1985. Den har en trecylindrig dieselmotor pa
2.931 cc och 60 HK. Vikten ar 3.480 kilo. Modellen till-
verkades mellan aren 1984-1992.

Magnus sokte en 4-hjulsdriven traktor som inte skulle
vara allt for dyr och 2007 fann han det han sokte. Han

anvander den i skogsbruket med en gripvinsch och pa
vintern for snorojning. Den fungerar mycket bra, har bytt
startmotor en gang och kollat 6ver elkontakter som gérna
vill oxidera. Han ar mycket n6jd med sin Fiattraktor!

Christer Lundh i Sorunda har tvé dldre modeller. Modell
411R fran 1960 som har en 4 cylindrig dieselmotor pa
2.270 cc och som utvecklar 41 HK, vikten &r 1.550 kilo.
Modellen tillverkades aren 1958-64. Den andra dr mo-
dell 312R. Aven den har en 4 cylindrig dieselmotor men
pa 1.991 cc och 33 HK. Arsmodellen anges till 1953 men
i boken "Fiat Tractors from 1919 to the present” framgar
det att den modellen tillverkades mellan aren 1960-1964.
Enligt uppgift ar traktorn importerad fran Danmark for
manga ar sedan av en person i Skane. Den uppfyllde for-
modligen inte de krav som stélldes utan man daterade
tillbaka den. S& enkelt gick det troligen till tidigare! Bada
fordonen dr i bruksskick.

Kanske det finns flera modeller hos vira medlemmar?

Pa norska sommartréffen i Flam 2016 fanns en valdigt
fin orenoverad Fiat 215 frén 1966 som dgs av Gudmund
Konglevoll i Bergen. Gudmunds far var importér av Fiats
traktorer i Norge under manga ar och hade da en mark-
nadsandel under vissa perioder pa 40% av den norska
traktormarknaden. Modellen har en 2-cylindrig diesel-
motor pa 1.135 cc och 22 HK. Vikten &r endast 970 kilo
och den tillverkades mellan aren 1964-1967. Den ingick
i en ny serie av fyra traktorer fran Fiat och 215 var den
minsta av dessa. Serien gick under namnet "Diamante”




s

Magnus Pesé‘qﬁ_r_l_ j.%rista'd.' .

Det var en liten sammanfattning av hur en liten traktor
for 100 ar sedan utvecklats till en véirldsomspannande
verksamhet och dér familjen Agnelli forfarande haller i
taktpinnen!

Om du vill ldsa mera om Fiats traktorer finns en mycket
bra och intressant bok "FIAT Tractors from 1919 to the
present” av Willian Dozza och Massimo Misley. Sjalv
kopte jag den via Adlibris, men den finns &ven pa EBay.
Priserna varierar, s se till att du koper av ritt siljare!

TRACTORS

fo the presrnt

from 1919




" FIAT FRANCIS LOMBARDI GRAND PRIX 1971

- FOTOGRAFERAT UTANFOR FLYGFLOTTILJ F10 ANGELHOLM 1973






