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ORDFORANDE HAR ORDET

Ordforanden
har ordet:

Renovering pagar!
"Ordféranden har ordet”
aterkommer som i “gamla
tider”. Men innehallet ar nu
klubbinformation, lite torrt
kanske, men vi vill gdrna spri-
da information om styrelsear-
betet och annat till vara med-
lemmar.

Vid arsmaotet i augusti tappade klubben styrférmégan, nu
finns nya komponenter pa plats, nagra begagnade och flera
nya. Det stora synliga beviset ar att den har tidningen kommer
som tidigare.

Arbetetforstyrelseochfunktiondrergarvidaremedplanering
och administration. Verksamheten sker i positivanda och vi ser
frammotettaktivtarmedinnehallsrikaFiatelistenochfleratraffar.

Administrationen har kravt omfattande arbete, sarskilt av
kassoren, da aterstarten har sket helt utan éverlamning fran
den féregdende ledningen. Utan tvekan var styrelsens avgang
val planerad. Redovisning av ekonomi och 6vriga tillgangar var
dock i mycket god ordning.

Vi har nu kompletterat styrelsen sa att den ar stadgeenlig.
Ny i styrelsen dr Henrik Nacukhoff, relativt ny klubbmedlem
med 600 D och intresse for klubbarbete. Se kontaktlistan pa
foregaende sida. Tack vare valvilliga klubbmedlemmar har vi
fatt en styrelse med tva “gamlingar” fran tidigare FCC styrelser
och fem “farska” i rollen.

Medlemsantalet ér i skrivande stund 910, nir vi tog 6ver
var vi 895. Den forra ledningen angav under sommaren 6ver
1000.

Traffprogrammet under 2022 &r under planering, sommar-
traffen sker med utgdngspunkt Adelfors Folkhdgskola (8ster
om Vetlanda) 5-7 augusti. Var och hosttraffar planeras pa flera
platser men har inte lasts dnnu.

Hemsidan har uppdaterats med bl.a. en ny flik om MHRF,
var viktiga riksorganisation som jobbar aktivt “"For gardagens
fordon pa morgondagens vagar”. Ga in pa hemsidan da och d3,
den &r ocksa en ingang till det mycket anvandbara medlems-
registret. Klubben forbereder mojlighet att géra snabbutskick
med e-post eller sms till alla som har angett aktuella adresser.
Pa hemsidan finns dven prislista for kommersiella annonser.
Privata medlemsannonser ar gratis.

Négra medlemmar har fragat efter klubbshopen. Forra sty-
relsen tog beslut om att endast ha forséljning vid vara tréffar.
Till varsasongen kommer vi att meddela hur forsaljningen av
vara produkter ska ske. Dekaler gar att kopa nu, bestall och be-
tala enligt anvisningar pa hemsidan.

Vi tror pa aterinforande av modellkontakter, se “annons”
pa annan plats i tidningen. Vi ar fortsatt postiva till samverkan
med andra Fiat-sammanslutningr. Vi borjar enkelt med 6msesi-
dig informationsutbyte. Eventuellt behov av reglering av sam-
verkansvillkoren prévas efterhand.

En Riktigt God Jul och Gott Nytt 2022

tillonskas alla medlemmar!

Styrelsen gm Per Zackrisson

Klubbmistare Paul Osterberg
presenterar sig:

Har liksom Per Z varit med
fran klubbens begynnelse och
nastan alltid hjalpt till med na-
got i klubben.

Varit ordférande i tvda om-
gangar och lamnat 6ver i hopp
om att vi skulle fa en foryng-
ring i styrelsen vilket inte lyck-
ats sa bra men skam den som
ger sig. Vi far ta nya tag och fa klubben pa hjul, som jag ser det
ar det viktigaste att vi far tillbaka den demokratiska anda som
ska finnas i en sddan har klubb och att vi utnyttjar och far ta del
av all den kunskap som vara 900 medlemmar besitter.

Med alla medlemmars hjalp pa ett eller annat positivt satt
ska klubben ga vidare. Alla medlemmar ska ha samma varde
oavsett bakgrund, kon eller bil. Jag jobbar for, och att vi ska
traffas och ha roligt nasta ar och manga ar framéver.

Ciao Paul

presenterar sig:

Son ftill nuvarande ord-
férande men jag tycker
att jag har mer en ett
slaktskap att bidra med
i styrelsearbetet.

Jag ar uppfodd med
Fiatar samt FCC och
sommartraffarna var en
sjdlvklarhet under upp-
vaxten. Min forsta kon-
takt med en Fiat var en
morkbla 850 coupé pa vdag hem fran BB.

Jag har kopt den morkbla coupén och en 600T av min far sa
jag far val sdga att jag gar i hans fotspar.

Jag anmalde mitt intresse for att inga i styrelsen dels for att
klubben ligger mig valdigt varm om hjartat och for att jag vill
bidra till klubbens "omstart” och fortlevnad i en familjar, de-
mokratisk och vdlkomnande anda.

Bildtext.

Mina tva dldre bréder och jag i pa den tiden mammas och pappas Fiat 600T
efter en dvernattning sommaren 1992. 7 dr och nyvaken. Nu har jag tagit
éver denna bilen.
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MAWIK - VAD AR DET?

ik AB

IT p& dina villkor

Mawik - vad ar det?

Mawik ar ett foretag som utvecklat en databas for med-
lemsregister till olika foreningar, bland annat Fiat Classic
Club. Deras system gor livet lite enklare for styrelsen att
halla reda pa alla medlemmar, kontaktdata, vem som har
betalat arsavgift, skicka ut Fiatelisten och andra massut-
skick.

For dig som medlem &r det i Mawik man registerar sig
nar man blir medlem, och sedan kan man soka efter an-
dra medlemmar i databasen. Man kan soka pa namn, bil-
modell omrade etc, allt for att underlatta kontakter med
likasinnade. Vill du sa kan du dven ladda ner en matrikel
i pdf format och dér finns allt ordnat i olika kategorier.
Kanske har du ett problem med din Fiat som du vill dis-
kutera med nagon som har en likadan modell i ndrheten.
Da hjalper Mawik dig att hitta honom eller henne.

Naturligtvis ar ingen databas battre an den information
som finns i den, sa ta garna en titt och uppdatera listan
over din/dina bilar. Har du varit medlem ldnge sa kanske
du har bytt bilar och listan blir inaktuell. Kolla dven din
e-postadress, telefonnr och e-postadress

Mawik har just lanserat betalningar via swish, sa i
bérjan av 2022 sa kommer nya medlemmar att kunna be-
tala avgiften via swish och bli medlem pa en gang. Man
kommer &dven att kunna betala sin arsavgift enkelt via
swish framover. Swishbetalningar underlattar dven for
kassoren att halla reda pa ekonomin.

Du hittar hemsidan pa https://fiatclassicclub.mawik.
se och du loggar in med medlemsnummer och |6senord.
Ditt medlemsnummer hittar du i adressrutan bak pa Fia-
telisten.

Om du har glomt I6senordet sa kan du begara ett nytt pa
inloggningssidan. Du nar dven Mawiksidan via var hemsi-
da www.fiatclassicclub.se, klicka pa ”bli medlem”.

Sekreterare Johan Ahlberg

presenterar sig:

Jag dr en 62 érig
nybliven pensiondr
och biltok fran Jonko-
ping. Min forsta Fiat
var en 500 N som jag
som 15-aring (1974)
kopte av en granne
vars barn hade den
som lekstuga. Min
andra kopte jag i Ita-
lien pa semestern ar 2000 och kérde hem den pa fyra dagar.
Sedan dess har det blivit madnga 500 som jag renoverat och
salt, sa man kan kalla mig en serierenoverare.

-

.

Det har dven passerat en Fiat 2300 Coupé, och ett antal
Volvo P1800, men nu ar det bara Fiat som géller. Idag har jag
tva 500 N, tva Autobianchi Trasformabile fran 58 och en 600
Multipla. Tva bilar under renovering och tre objekt, dvs ingen
korbar Fiat dn. Jag har arbetat 32 ar pa forsvars-Saab och 7 ar
pa Kapsch TrafficCom med elektroniska vagtullar och tréangel-
skattesystem (dock inte de svenska).

Andra intressen ar korsang, sprak, husrenovering, 8 barn
och 9 barnbarn. Jag ser framemot arbetet i styrelsen och att
fa en riktigt harlig gemenskap med manga andra Fiatfantaster.
Har ni fragor om Fiat 500 N fran -57 och framat s& hor av er.

Viéinliga héilsnngar Johan
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PUBLICERA EN BILD AV DIN BIL PA VAR HEMSIDA

Publicera en bild av din bil pa var hemsida!

m KLUBBEN BLI MEDLEM NU! TRAFFAREEVENT

F&ij oss pd
instagram!

)

FIATHISTORIK

FOTOGALLERI

‘vs\

{rAr) Foto och filmgalleri

Fferitage

Som medlem kan du lagga
upp en bild pa din bil. Maila
bilden till sekreterare(at)
fiatclassicclub.se

Fiat 600 Jungla Savio i smalandska skogen.
Klicka har

Svensk sommar och Fiat Topolino 1950. Klicka har och f6lj med

Klicka har pa en tur med Kaj Wallins

Fiat Abarth 1000 TC i 1000-cupen.
En av dom férsta 500 N. Gellerasen, Karlskoga.
Klicka har och njut...

Klubbmedlemmars bilar

| swor | xowmer | wnere | s

(L)

...och Gustaf Stenkvist i sin Fiat Abarth
-61.

1000-cupen. Kinnekulle Ring.

Kiicka har

-

“al

Pa hemsidan www.fiatclassicclub.se finns ett fotogalleri pa medlemmarnas bilar. Vill du ha med
din bil dar, skicka en bild med modelltyp och artal till sekreterare@fiatclassicclub.se

Sekreteraren
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FIAT TOPOLINO - ULRICEHAMN 9-11 JULI 2021

Ulricehamn 9-11 Juli 2021

A __4

Dette er fogrste gang det er arrangert et treff i Skandinavia
kun for modellen Fiat 500 «Topolino» 1936 - 1955. Initiativet
til dette er tatt av syv svenske Topolinoentusiaster som gjen-
nom sist vinter bestemte seg for G etablere en egen facebook
gruppe «Topolino Register of Scandinavia». Her gnsker man
d samle og registrere alle Topolinoer i Norden — bade regist-
rerte og urestaurerte biler.

Bakgrunnen for treffet

| Sverige er det et stort og rikt Topolinomiljg. De fleste eiere er
medlem i svenske Fiat Classic Club, og medlemsregisteret her
viser nesten 200 Topolinoer blant medlemmene. | tillegg kjen-
ner man til ytterligere et 50 talls Topolinoer utenfor klubben,
som er i variabel stand. | miljget er det derfor stor kunnskap
og «know-how» og mange eiere med lang erfaring med denne
herlige lille Fiatbilen som satte Italia, og Europa, pa hjul da den
kom pa markedet i 1936. | ar fyller den altsa 85 ar og dette
gnsket de syv entusiastene @ markere!

Et annet motiv for dette treffet er at de siste par arene har
et 20-talls Topolinoer byttet eier i Sverige. Her gnsket man a na
ut til nye Topolino-eiere, for @ oppmuntre disse til bruk av bilen
og gi rad om bruk og vedlikehold. Enkelt sagt sa gnsker man a
skape st@rre interesse og entusiasme rundt Fiat 500 Topolino.

o - - =
Pa tur med Topolinoen igjen!
Det er vel ungdvendig a nevne at dette treffet ville vi delta pa.
Pamelding ble sendt og det var lenge spenning om pandemien
ville stoppe arrangementet, men arranggrene ga kontinuerlig

oppdatering pa dette gjennom deres FB-side. Og heldigvis ble
grensen til Sverige apnet slik at vi kunne reise.

Etter en behagelig overfart med ferga til Stremstad torsdag
kveld, var det en herlig opplevelse a igjen kunne kjgre i land
i Sverige etter 16 maneders nedstengning. Etter overnatting
i hyggelige Tanumshede Gjestgifveri, kunne vi kjgre trivelige
smaveier til Ulricehamn hvor vi ankom fredag ettermiddag. En
relativt liten by med snaue 10.000 innbyggere, og beliggende
ved innsjgen Asunden. Hotellets frontparkering var avsatt til
Topolinoene, og var flott pyntet med flagg og bannere, og her
var de fleste allerede ankommet. Stor gjensynsglede og mange
spennende flotte Topolinoer a beskue. Kvelden gikk med til so-
sialt samveer og felles middag.

Pa lgrdagen ankom ytterligere 4-5 Topolinoer, slik at vi totalt
ble ca 45 biler pa treffet. Topolinoer fra Danmark og Finland
var ikke representert, men gledelig nok var Norge represen-
tert med 2 stk Simca 5 - Topolinoens franske tvilling. Pa lgrdag
hadde arranggrene lagt opp til et spennende program. Fgrst en
hyggelig kortesjetur langs Asunden, og vi fikk oppleve et flott
kulturlandskap preget av gedigne eiketraer, gamle steingjerder
og variert natur. Omradet preges ogsa av mange sma vann som
tiltrekker seg et mangfoldig fugleliv, og vi s& mange ukjente
fuglearter. Underveis hadde vi lunsjstopp pa «Torpa Stenhus»
som har sine aner tilbake til 1500-tallet. Her ble den planlagte
omvisningen dessverre innstilt pga pandemien, men lunsjen
var god! Turen fortsatte tilbake til Ulricehamn for en «fikapau-
se» i parken ved havnen, og dette tiltrakk seg mye lokalt publi-
kum. Vzeret denne dagen var preget av duskregn som kom og
gikk, men med god temperatur. For gvrig la ikke gravaeret noen
demper pa stemningen.
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Topolino konferanse:

Del 1 ”Topolino - en riktig langturshil”

Sa bar det videre noen fa kilometer ut av byen og til Timmele
for besgk i Ulricehamns Motor Museum. Her ble alle delta-
kerne samlet i et mgterom for a overveere tre foredrag. Mats
Thornqvist fortalte om sine mange langturer og erfaringer med
Fiat 500 Topolino. Og dette formidlet han selvfglgelig med sin
lune humor og pa entusiastisk vis. Oppvokst i en Fiat 500 A sa
er det vel ikke sa rart at denne herlige lille bilen skulle komme
til 3 prege ham. For a ha en billig studentbil sa kjgpte Mats sin
fgrste Topolino i 1966.

Det var en 500 C fra 1953, og fikk tjene som hans bruks-
bil sommer som vinter. Med denne bilen gjorde han sin fgr-
ste langtur — til Topolinotreff i Italia tidlig pa 1980-tallet. Alene
pa tur med urestaurert bil og sliten motor, s3 gjennomfgrte
500’en reisen tur/retur ltalia uten problemer. Denne bilen har
han fortsatt, og har siden da restaurert ytterligere 2 stk A-mo-
deller. Og med disse tre Topolinoene har Mats tilsammen ftil-
bragt 330.000 kilometer bak et Topolinoratt. Mange turer til
Italia, Sveits, Nederland, England og ikke minst til Norge, for
deltagelse pa treff. Og dette for a bevise for bade nye og gamle
eiere at Topolinoen er en riktig langtursbil!

Del 2 ”Topolino - service og renovering”

Uno Carlsson, selveste overlegen i «Topolino Akuten», ga oss
mange gode rad og tips om service og vedlikehold av vare To-

polinoer. Hva vi ma vaere oppmerksomme pa og gode
erfaringer han har gjort, og detaljer som ikke star i
noe verkstedhandbok. Uno har ogsa kjgrt mange og
lange turer med sin 500 C modell, adskillige turer til
treff i Italia, Nederland, Sveits og Norge. Er det noen
som kan Topolino, s er det Uno. En uvurderlig mann
som vi alle kan vaere sveaert takknemlige for!

Del 3 "Reservedeler og tilbehar”

Urban Dahl, en av treffets initiativtakere, poengterte
at reservedeler til vare Topolinoer er ikke noe pro-
blem. Alt finnes og er mulig & fa kjgpt — absolutt alt.
Det gjelder bare & finne ut hvem som har hva. Og
dette har han funnet ut, ved & vise oss en flott leve-
randgroversikt over firmaer i Europa, primaert Italia,
som kan levere reservedeler til vare Topolinoer. Her
trodde jeg at alle firmaene var velkjente for meg,
men her tok jeg grundig feil! Urban viste oss en for-
blgffende rikholdig oversikt han har laget, med firmanavn og
deres web-adresser. Urban informerte ogsa om at han na byg-
ger opp et reservedelslager for vare Topolinoer. Han tar hjem
aktuelle deler hver maned for a bista Topolino-eiere med deres
delebehov. Dette for a forenkle prosessen for oss eiere og re-
dusere leveringstid fra utlandet.

Konklusjonen pa denne mini-konferansen var enkel: Kjgr
din Topolino ofte og mye, for reservedeler er ikke noe pro-
blem. Og denne herlige lille bilen er god a kjgre og taler a
bli brukt!
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Topolinoer vi fikk oppleve

Det var mange flotte og nevneverdige eksemplarer pa treffet
som burde trekkes frem og omtales, men spalteplass tillater
vel ikke. Jeg ma allikevel nevne noen: spesielt hyggelig var det a
se igjen Topolinoen til vart mangearige trofaste medlem Bengt
Spanberg. Hans bil er na overtatt av en morsom og entusiastisk
dame, som viste bade stolthet og kjeerlighet til sin mgrk bla
500 C modell. Og hun lyttet med stor interesse nar vi kunne
fortelle henne om bilens tidligere eier og alle langturer han har
gjort med den. Godt a se at Bengt’s Topolino er tilbake i miljget
og har fatt et godt liv ved den svenske vestkysten.

Videre ma jeg ogsa trekke frem Urban Dahl’s 500 A fra 1936.
Denne Topolinoen fikk han kjgpt i vinter, og er helt unik. En tid-
lig modell med chassis nummer 4.996, og produsert 6.8.1936
— kun to méneder etter at modellen ble lansert pa markedet.
Solgt ny i Sverige i 1936 og avregistrert i 1939 — trolig pa grunn
av krigsutbruddet. Da ble den skjgvet inn pa en lave og der har
den statt siden. Med kun 2.780 km pa telleren sa fremstar bilen
nesten slik den rullet ut av Lingotto i august 1936.

Fortsatt finnes kontroll-stempel og stickers pa bilen, de som
ble pasatt under sluttkontrollen pa fabrikken. Urban forteller:
«Etter en mgysommelig og omfattende rengjgring av bilen,
innvendig og utvendig, satt jeg inn et nytt batteri i bilen. Alt
det elektriske fungerte! Lamper, lys, og dashbordbelysning.
Til og med blinklys-armene fungerte! Bilens interigr er spe-
sielt for 1936-utgaven. Her er det benyttet en stoffkvalitet og
farge som ikke ble benyttet videre fra 1937 og alt er komplett
og uskadet. Gummimattene er hele og uten hull — ingen ska-
der etter mus. Det er en fantastisk opplevelse a kjore bilen,
lik en fabrikkny Topolino: presis girkasse, en tyst bakaksel,
vibrasjonsfri og ingen karosserilyder. Helt utrolig!»

Lgrdag kveld var det felles middag pa hotellet, med velsma-
kende italiensk buffé. Kjempegod stemning og praten gikk hgyt
og livlig. Arranggrene hadde ogsa fatt frem et imponerende
premiebord for kveldens loddtrekning, og folk gravde dypt i
sine lommer for loddkjgp. Selv ble jeg den Iykkelige vinner av
en oppladbar arbeidslampe. Man far aldri nok av lys i garasjen!

Etter frokost sgndag var det ubgnnhgrlig oppbruddsste-
ming, og man ma ta farvel med mange nye og gamle venner.
Litt vemodig etter en sa vellykket og trivelig helg med likesinne-
de, og hvor smil og godt humgr preget samtlige gijennom hele
helgen. Og et stort tusen takk til de som tok initiativet til dette
treffet, med all deres planlegging og gjennomfgring:

Rolf Engberg, Poa Sahlberg, Uno Carlsson, Paul @sterberg, Da-
niel Piero, Mats Thornqgvist og Urban Dahl.

Vi tok samme veien hjem igjen, langs trivelige smaveier med
lite trafikk og god veistandard. Overnattet i Ullevalla og kjgrte
neste dag til Strgmstad for fergen hjem til Sandefjord. Var To-
polino gikk feilfritt, og vi sitter igjen med mange fine minner og
en ny «langtur» i var lille italienske sjarmegr.

Sluttord:

Jeg hdper vi kan greie a gke interessen for Fiat 500 Topolino
ogsa her i Norge, og kanskje ogsa arrangere et eget Topoli-
notreff her? | dag kan vi telle pa én hand de fgrkrigsmodeller
som er registrert og kjgrbare i Norge, og omtrent samme antall
C-modeller. Men adskillig flere star og «venter» pa a bli restau-
rert av sine eiere. Haper noe av dette jeg har skrevet her kan gi
deg inspirasjon til a restaurere din Topolino. For jeg tror nok du
vil bli en lykkelig og stolt Topolino-eier!

Text och Foto Per Hagerup
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FIAT 600 PIGGELINO

Fiat 600 Piggelino

som blev dnnu piggare med mindre motor.

Trecylindrig racermotor for batar gick
att anvinda

Nymans trecylindriga racermotor anvédndes i ett antal motor-
cyklar, sa varfor inte ocksa préva den i en mc-bil? P4 60-talet
fanns det nagra fabriker i Europa som byggde sma bilar med
mc-motorer som drivkalla. Aret var1964 da ingenjor Ture Aker-
feldt kom pa idén att montera in en batmotor i den nyligen
ink6pta Fiat 600 av 1957 ars modell.

| - L] Y : S
Den huvudsakliga verksamheten fior Tures del under det
tidiga 60-talet var att utveckla den trecylindriga motorn. Och
idén kom da att montera in en dylik motor i den egna bilen.
Ture presenterade sin for ledningen pd Nymans och fick det
material som behdvdes. Konverteringen tog ungefar 200 tim-
mar innan allt var klart, trots att transmissionen fran vaxelladan
ut till hjulen blev orért. Motorn skulle ligga i stallet for std, vil-
ket krdvde nya ram- lager. Erfarenheter fran motorcykelanvan-
darna av motorn som kraftkalla, gav vid handen att lagren var
anpassade for en liggande motor, utan var tvungna att bytas.

™

Det stirsta problemet var forbindelsen mellan vevaxel och
vixelldda. Den del av vevaxeln som i vanliga fall ar forbunden
med riggen (ned till propellern) fick géras om sa att den pas-
sade Fiatens svanghjul och koppling. Eftersom vevaxeldelarna
hos Crescentmotorn &r inpassade i sjdlva balanserna var ope-
rationen inte sa svar, en ny axeltapp med en sjdlvsmorjande
bussning i lagerhalet i den utgdende dnden och en flans avsedd
att bultas till svanghjulet svarvades till och pressades i den un-
dersta balanshalvan.

Crescents CS-motor var firsedd med magnetténdning,
men eftersom det fanns generator och batteri i Fiaten talade
allt for att systemet skulle konverteras till batteritandning. Som
utbordare har motorn magneten beldgen pa den 6vre utgaen-
de vevaxeln. Magneten bestar av tre spolar och tre brytare, en
for varje cylinder, samt den roterande nocken som alltsa 6pp-
nar och bryter var 120:e grad. Ture beholl sjalva magnetplattan
med brytarna men plockade bort spolarna. Pa vevaxeln pres-
sade han fast remskivan for generator och flakt och innanfor
denna brytarnocken. De tre brytarna kopplades pa vanligt satt
till batteriet och de tre tandspolarna fran Haldex.

Motorn skulle forbindas med vixellddan inte bara genom
axeln utan ocks3 sa att alltsammans bildade en stadig enhet.
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Ture tillverkade en stadig brostskold eller adepter av 15 mm
lattmetallplat. Denna plat passade pa ena sidan mot Crescent-
motorns vevhus. Nu uppstod vissa problem. De tre Bingforga-
sarna tackte motorblockets hela hogra sida och darfor fick inte
vattenpumpen plats. Ture fick géra en radikal 16sning, genom
att helt enkelt bygga ett nytt motorfaste i form av en vinkelbock-
ad plat. Motorns startmotorfaste ar monterade i platen, vilket i
sin tur hdnger i Fiatens originalfasten. Pa hoger sida av motorn
ar platen bockad i 90 grader framat och ligger utan for forgasar-
na och dar tjanar den ocksa som faste for vattenpumpen. Sjélva
vattenkanalerna in mot motorn fick givetvis kortas av, Ture sa-
gade bort en bit pa mitten och svetsade ihop dndarna.

Generatorn fick inte heller plats pa sin vanliga sida till ho-
ger om motorn, men det var latt fixat, den flyttades till vanster
och fastes dven den i en vinkelbockad plat. Luftrenaren gjordes
med ett ror med luftfilter i vardera anden. Varje forgasare har
en insugningstratt av samma typ som anvandes pa racermo-
torerna. Avgassystemet ar alltid ett bekymmer nar det géller
tvataktare. Crescentmotorerna som anvidnds i motorcyklarna
hade manga varianter pad detta. Med ett eller tre utblds med
mer eller mindre effektiv ljuddampning. Likasd motorerna som
anvéndes i batarna fick man experimentera sig framtill att er-
halla basta effekt. Ture var fran bérjan medveten om proble-
matiken och med olika avgassystem gav motorn effekt mellan
30 och 40 hkr, det senaste med ljudvolym i 6verkant. Med
dampare som gav motoreffekt pad 38 hk vid 6500 rpm sé gick
den att kéra utan publika reaktioner pa ljudnivan.

P4 instrumentbridan monterades en transistorvarvriknare.
| 6vrigt kunde man inte se nagon skillnad pa en standardbil och

denna Fiat forutom Crescentdekalen i bakre sidofénstret. Med

bilens original véxellada klockade man ekipaget med tre perso-
ner i och med VDO-métaren pa 6500 varv till 132,6 km/tim. ”
Det gick att kora bilen med enbart en person i med éver 7000
varv pa VDO- métaren”.

Pa sommaren 1964, gjorde Ture och hans fru Elisabeth en
semesterresa till Italien. Enda stérande var brédnsleforbruk-
ningen som blev 0,96 |/mil och att 6vertyga serviceménnen vid
tankning att han skulle ha oljeblandad bensin.Nar Ture kom
hem efter semestern, fick han redogora for sitt "lilla” experi-
ments resultat.

Pa Nymans beslot man att Iata tillverka en liten kaross och
dar drivkallan skulle vara Nymans racermotor. Ritningarna fick
man naturligtvis av Torbj6rn (Bjorn) Karlstrém, vilken var enga-
gerad av Nymans for bl.a. mopedritningar. Bjorn hade skissat
fram fem, sex olika versioner pa en liten bil redan 1956, om
nagon av dessa fick vara forebild till den kaross Nymans tog
fram, later jag vara ovisst.

For att hélla kostnaderna nere “man jagade alltid att ha s&
laga utgifter som mojligt” sa foreslog Bjorn att det skulle vara
flata rutor, utom bakrutan som skulle vara enkelkrokt och ut-
ford i cellon eller liknande material. Yttermatten blev krympta
till ett minimum med maximal hjulbas vilket skulle gora vage-
genskaperna goda. Maxhastigheten berdknades till 100 km/
tim. Att gora bilen hogerstyrd skulle ge foraren battre sikt at
vdnster om man bara anvande sig av en vindrutetorkare. Dor-
rarnas rutor kunde enklast géras som skjutfonster

Men en kaross byggdes och dar en racermotor i likhet med
Tures monterades in. Det hade i koncernledningen forekommit
manga och langa diskussioner, for och emot projektet "mini-
bil”, under arens lopp.

Vid forevisningen av det forsta exemplaret var det stor an-
spanning fran alla parter med dir. Gustaf Grahn och personal
vantande pa trappan. Motorljud hordes och nu skulle alla fa
se den forsta tillverkade Nyman bilen. Ljudvolymen hdjdes
och alla blickar var riktade at samma hall, --- nu kommer den,
plotsligt blir allt tyst, --- anspanningen forbyts i undran, vad har
hant? Efter ytterligare nagon stund hors motorljudet pa nytt.
Ljudvolymen tilltar och alla férvéntar sig fa se ekipaget, --- men
ater igen blev det pl6tsligt dodstyst! Forklaringen kom fram pa
ett PUK-mote, motorn hade kortslutits vid vanstersvdang. Under
motet beslutade dir. Grahn att det inte skulle tillverkas nagon
bil pa Nymans, bl.a. pa grund av att en separat fabrik for anda-
malet i fraga maste komma till och kostnaderna harfor skulle
bli for stora.

Text och Foto Urban Ehrnvall
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Fortséttning fran nr. 1, 2021

Projekt Fiat 128

Nu ska en kopia av ungdomshilen fardigstéllas

Hamtat objekt, det var inte som jag minns min vélput-
sade ungdomsbil att kliva in i denna 3p.

Aren och fram for allt lagringen av denna bil hade
gjort den till nagot annat an den jag en gang forlo-
rade.

Snuskigt skitig in- och utvindigt efter forvaring i
nagon kall lada dit mossen for lange sedan etablerat
sig. Kablar smakar gott att bita i. Dar en gang nagon
monterat en radio, som for 6vrigt hdngde pa sniskan,
hade mossen byggt sitt bo. Jag fick alltsd med mig ett
fint musbo med lite musungar i. Satena hade varit
en god tillgdng att knapra i sig samt byggmaterial till
boet, men &dven isoleringen i sidorna hade fungerat
som lite kill till matsmaltningen.

Kvinnan som for tjugo ar sedan agt bilen hade glomt sina
skor och lite tillbehor samt sina gamla dagstidningar. Dessa
hade nog varit ganska manga men som nu var rejalt sénder-
tuggade.

Vad hade jag givit mig in pa?

Det forsta jag kastar mig 6ver redan pa kvallen ar en grov-
stadning av denna snuskbil. Innan kvallen ar till anda har tre
fulla tioliters spannar fyllts med sagspan, papper, isolerings-
rester samt musskit. Nu kan jag forst sitta i den och minnena
kommer 6ver mig.

Efter att grovrensat allt kunde jag fa en 6verblick av skador
och vad som behévde atgardas Efter nagra veckor var den helt

avkladd pa inredning och botten kunde blottas. Det var bara att
inse att det skulle bli mycket att gora.

For att inte kdnna det hopplost beslutar jag mig for att ta
en bit i taget med borjan pa rostlagning och da forst hela bot-
tenplattan, ett antal hal fanns som bilprovningen nagon gang
hittat med sin rosthammare. Bara att knacka lite plat och fram
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med migsvetsen, nar det var fardigt kor svetsen vidare till skar-
mar, dorrar osv.

Till varje plats jag kommer &r det mesta slut, bararmar,
bensintank, stotdampare, hjullager och fastrostade bromsar ar
bara en del av det som hamnar pa tippen. Efter fyra manaders
intensivt arbete ar svetsandet avslutat och det ska nog bli bil
av karossen igen. Men klddseln i stolarna kdndes inte rolig med
alla hal och gnagmarken. Problemet var att Fiat endast hade
detta tygmonster pa arsmodell 1979, att fa tag pa detta kandes
darfor ganska hopplost. Sadelmakaren som hallit pa under lang
tid med att kla om bilar hade aldrig sett detta tyg heller.

Da hiinder det otroliga att jag far se en likadan bil pa en salj-
sida. Bilen stod 60 mil hemifran och dar hade den statt pa en
dng sedan 1986. Jag fick nagra bilder pa bil och inredning. Det
som lockade mig med denna bil, som var totalt slut under, var

att den hade o6verdragskladsel som skyddat originalkladseln
fran sol och av nagon anledning ocksa tuggande mdss som inte
gillar luddigt tyg.

Det var bara att hyra sldp och koéra de 120 milen fram och
ater tva dagar senare. Under farden dit funderade jag lite oroli-
gt om handvinschen skulle kunna dra upp en bil som statt 34 ar
i fuktigt grds. Bromsarna lar vél sitta fast och visst satt dom. Det
fanns ingen mojlighet i véarlden att flytta denna bil, det var tvar-
nit pa alla hjulen. Tur det fanns en glad bonde i ndrheten som
med hjalp av sin hjullastare satte den pa slapet, som beldning
tva syltburkar.

Motorns kondition har jag skjutit framfér mig, men nu nar
jag har tva motorer som bada gar runt kanns det som det ska
ga vagen med detta projekt och att jag kan aterférenas med
minnen fran ungdomsbilen NR 1 till sommaren.

Dekalerna till bilen har jag efterlyst men inget napp. D&
beslutar jag mig for att med vinkelslipen sédga ut dekalerna pa
varmlanningen. Jag kan lova att det var forsta gangen killen
som gor dekaler far ta emot gamla dekaler pa platbitar. Vi far
se var detta slutar.

Fortséttning foljer ....

Text: Anders Axelsson. Ha de bra alla garagekompisar!
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Tva envisa Fiatgubbar

Vi som haller pd med gamla bilar ar ju alla olika och tur &r val
det.

Helt klart skall alla gora det pa det satt de sjélva vill. Myck-
et av charmen &r ju att alla gor det efter var och ens satt och
férmaga.

I den hér historien skall jag berdtta om vad jag minns av
mina méten med tva helt olika personer, som har det gemen-
samt att de var bilgalna, envisa och sag till att det blev gjort det
de hade som mal.

Och jag borjar med Seppo Peltomaa fran Fagersta, tyvarr
finns han inte kvar i livet. Han var ju en allkonstnar i bilvarlden,
tog vad som fanns och gjorde bil av det. Korde rally pa sitt satt
med Alfa Romeo, Simca Aronde, Fiat 2300 Sport Coupé och
Fiat 1500, sdkert ndgot mer marke som jag glomt.

Mina minnen av Seppo bérjade nar han kérde en Simca
Aronde i den Klassiska Rallycupen. Men med Seppos idéer och
klurigheter, kordes den i manga rally. Det gick vél inte alltid sa
fort, men Seppo visade att dven udda marken gick att kora rally
med.

Udda bilar gillade Seppo, vi minns hans hembygge Spott-
koppen, som han byggde i slutet pa 60-talet. Egen gjuten plast-
kaross, lag och fin, Triumph Herald-ram , sedan sa klart en hart
trimmad Simcamotor. Den ar godkand och besiktigad som ett
hemmabygge. Numera finns den bilen hos Seppos van Calle
Bergstrom i Ystad.

Sen kom giftbilen DDT 868, den passade ju in i klassen fore
1965. Fiat 2300 SC var ju en modell som kordes pa den gamla
goda tiden i Midnattssolsrallyt pa 60-talet. Det tavlades dven
med Fiat 2100 och 2300 Sedaner, Erik Berger vann standard-
klassen éver 1600 cc 1960.

= ~ ol

For Seppo skulle bilar fungera, han fixade allt hemma i sitt
garage, det svarvades, frastes och svetsades. Med aren blev
han lite besviken pa hur rallysporten blev svarare och dyrare
fér gemene man. Det roliga och larorika hemmaskruvandet
borjade forsvinna. Han hade alltid idéer hur Fiat 2300 SC skulle
forbattras, Fiat 2300 SC ar ju en modell som inte ar FIA-klassad
med en massa extra falgar diffsparrar, slutvaxlar, drevsatser,
lattade dorrar, olika tankar osv.

Det finns lite olika utvaxlingar, s3 Seppo testade lite olika
drevsatser som han byggde sjalv. Han kunde konsten att rakna
ut antal kugg o varvtal som skulle ge ett visst bestamt utslag.
Fan vet hur han gjorde.

Minns nir det experimenteras med en 5-vixlad lada till-
sammans, med en motor borrad med 80 mm Alfakolvar, givet-
vis borrade han blocket sjalv hemmai kallaren. Sen flyttade det
pa sig "ute pa skogen” som var Seppos uttryck for en fin snabb
rallyvdg. Den véaxelladan finns kvar i vdntan pa nya snabba ak
(ute pa skogen). Tyvarr gick det inte att tavla med de grejorna
inom reglementet.

Seppo korde till var fortjusning manga rallytévlingar med sin
udda bil. | dag skulle han blivit betraktad som helgalen, om han
kort rally med en 2300 SC Han var t.ex. 6ver i sitt hemland, och
korde den finska motsvarigheten till vart Midnattssolsrally ar
2000.

Nér han slutade att tivla med sin Fiat 2300 SC, sildes den
soderut i Sverige, och finns numera hos en Fiatentusiast i Belgien

Han byggde dven om en Fiat 1500 till rallybil och tavlade
med. Den bilen har jag inte sa mycket minnen av, men vill min-
nas att han byggde om den till en med golvspak. Sen saldes
den till en Fiatdkare pa vastkusten. Jag sag bilen pa vart som-
marmote i Skdvde for ndgra ar sen, men nu vet jag inte var den
finns.

Forutom sitt taviande var Seppo en ambassador for bildlskare,
han delade garna med sig sina kunskaper och visade hur man
gor.

Ett minne &r nar Seppo , Hannu , Psykologen, Kalle och jag
var i Tyskland pa tidigt 90-tal. Da skulle det handlas delar hos
en stor firma i Fiatbranschen. Seppo visste vad han ville kopa,
med hjalp av Psykologen, som kunde perfekt tyska, forstod de
att Seppo var kunnig, da fragade de om Seppo hade en Fiat
2300 SC. Seppo sa da att vi kort fran Sverige med tre bilar, som
nu star utanfor er affar. Da skulle bilarna in och fotas under
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firmaskylten, sen fick vi kdpa allt vi ville ha. Darefter besokte vi
ett Fiatmd&te med bara Fiat 2300 SC bilar.

Psykologen var Seppos smeknamn pa sin bilkompis fran
Fagersta, han hade en fin 2300 SC. Han ar borta men bilen
finns kvar i familjen. Hannu var en van till Seppo fran Finland,
dven han ar tyvarr borta.
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Nasta envisa gubbe ar Dan A med sikte

pa Monte Carlo

Han ringde mig och sa att han fatt mitt
namn och nummer av nagon som kande
mig. Nar han sa att han kdpt en Fiat 2300 SC
och skulle kéra det Historiska Monte Carlo -
rallyt, blev jag lite stalld.

Han berittade att han haft lite olika,
men intressanta, bilar férut men aldrig na-
gon Fiat och nu hade han tid for att forverk-
liga sin drém, att kéra rally med en udda bil.
Han fragade mig med vilka delar och hur
bilen skulle utrustas. Bilen CRW 179 kdnde
jag till innan, sa dess ekerhjul maste bytas
till Volvo 140 - falgar, plus ett antal falgar
med olika dack for alpkorning. Vidare Volvo
140 - ddmpare fram, bak Saab 900 av basta
kvalitet, Sigberths data om forgasar-install-
nigar, hardare motorfasten, H 4-lampor for
rally osv, osv-

Den kidnde motormannen Ingvar S gick
igenom och gjorde bilen korklar, jag fixade
FIA-papper for historic rally.

Sen bar det av pa egna hjul soderut till startplatsen, med
en mork kostym i baksatet, for det ar ett maste pa banketten
efter rallyt. Ingen foljebil, ingen bil pa trailer har inte. Val fram-
me hoppade den tilltdnkte kartlasaren av. Men en envis sma-
lanning som Dan, ringde in sin van Steve, men han bor i Ameri-
ka sa det blev forsta flyg till Europa.

Bilen klarade besiktningen for rallyt utan problem, visst tit-
tades lite pa gentlemannen i sin udda rallybil, gubbarna korde
juijeans och skjorta, utan folje eller servicebil. Dan hade ju sin

Den mérka kostymen kom till plats efter malgangen.

verktygslada med lite kablar, lampor, staltrdd, buntband och
extra bromsbeldgg.

Sa kimpade de sig igenom rallyt, kom i mél med hel bil,
hamnade i mitten av startlistan och festade pa banketten. Dan
kérde sen bilen hem fran Monte Carlo till Sverige. Steve flog
hem till USA. Dan hade nagra férdelar, han talar franska fly-
tande, det aret var det snofritt i Alperna. Sen minns jag att han
ringde varje morgon kl 06:30 och lamnade rapport om hur det
flot for dom.

Efter detta fick Dan blodad tand for rallyt och har kért om
jag inte minns fel 3 ganger
till. Tva ganger med en PV
och en gang med en Ama-
zon.

Vad jag vet finns bilen
numera under renovering
nagon stans i Tyskland.

Jag har med mening ute-
lamnat vissa efternamn i
min artikel.

Vill ndgon veta mer om
Fiat 2300 Sport Coupé ar
min mail fiat.2300@hot-
mail.com.

Text och foto Staffan Hansson
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Fiat 501 - 1919-1926

Italien deltar i forsta vérldskriget som allierad mot Osterri-
ke-Ungern och bidrar till slutet for det Osterrikiska-Ungerska
imperiet. En ny stat, Jugoslavien, bildades, nyordning i Tjeck-
ien, den tyske kejsaren Vilhelm Il gar i landsflykt. Tiden 1914-
1918 var en tid av stora och svara politiska omvalvningar och
enorma personliga lidanden. Strax efter denna kaosartade tid
lyckades Fiat lansera sin modell 501 som kom att bli Fiats for-
sta riktigt stora exportframgang. Hela projektet med Fiat 501
leddes lustigt nog inte av en tekniker, utan av en advokat vid
namn Carlo Cavalli.

it

e RTTIITIITES

Modell 501 har en fyrcylindrig sidventilmotor pa ca 25 hkr
och en fyrvaxlad vaxellada dar de tre lagsta vaxlarna ligger tatt.
Tva oberoende bromssystem paverkar breda bromstrummor
pa bakhjulen. Manga 501:or gick i alplandskap sa det kravdes
god backtagningsformaga och effektiva bromsar. Elsystemet
med 12 volt var ett under av ftillférlitlighet och effektivitet.
Aven kylsystemet utsitts for prévningar i alplandskap. Rejal ky-
lare och effektiv vattenpump bestod alla prov.

Fiat, dess generalagenter och aterforsiljare var inte sena
att basunera ut vilka fortraffliga egenskaper denna bilmodell
erbjod. Ur Fiatbroschyr 1925: "Fiat har hos sig samlat de for-
namsta automobilkonstruktorer och en tekniskt valutbildad
arbetarstam som av det till alla delar utvalda materialet fram-
bringar automobiler av enastaende kvalitet.” Reklam fran Au-
tomobilcentralen i Stockholm i Bonniers Veckotidning den 14:e
mars 1925: “Fiat bjuder den bilintresserade allmanheten den
yppersta av automobilmarknadens produkter evad det galler
den 4-sitsiga 501 Torped till kronor 5500:-". En T-Ford kostade
1925 precis halften mot en Fiat 501, alltsa 2750:- kronor

Den stora framgangen med modell 501 blev ocksa en kom-
mersiell succé for Fiat. 69478 Fiat 501 tillverkades. Under 1922
och 1923 hemforde Fiat, med sin modell 501, inte mindre &n
64 forstaplatser i olika evenemang 6ver hela varlden. En liten
kuriositet ar da klasseger i Gardesloppet i Stockholm 1922. De
lander dar Fiat framgangsrikt deltog, och segrade, med modell
501 var Danmark, Finland, Norge, Sverige, Frankrike, Indien,
Australien, Italien (forstas), Tyskland, Schweiz, Portugal, Ruma-
nien, Algeriet, Argentina, Luxemburg, Nya Zeeland och Tysk-
land.

Nu nagra ord om min egen Fiat 501 1925. Jag kopte den
osett i Ostersund i november 1960. Jag bodde d3 i Visteras och

fick hjalp av en arbetskamrat att aka och hdmta den med en
lastbil. Den kostade 800:- och min enda tillgang var en A-Ford

= B = =
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som jag alltsa maste sélja. Den saldes till den davarande svens-
ka mastaren i fribrottning, sa jag vagade inte sdga nej nar han
ville pruta. Den kdpta 501:an saknade sufflett, saknade origi-
nalhjul och magnet. Det fanns tva motorer till den. Den ena var
sonderfrusen och den andra hade ett stort hal i ena vevhussi-
dan dér en kolv hoppat ut. Allt var rédmalat: kaross, laderin-
redning, instrumentbrdda och hjul. Man bérjade fundera hur
det skulle ga.

Navil, bilen kom hem och jag fick hyra ett garage en 7-8 ki-
lometer fran hemmet pa Vasagatan i Vasteras. Jag var da 22 ar

Ly Odmaon, Rolond Andersson och ity Clace gl gn Figy [ ——

.
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gammal och forédldragenerationen ansag att man kanske inte
var helt tillrdknelig. “Det finns ju mycket nyare bilar...... och
som gar!? Under mitt renoveringsarbete larde jag kdnna Au-
tomobilhistoriska Klubbens grundare Bertil Lindblad och Curt
Borgenstam som bada deltog mentalt och praktiskt i min re-
novering som tog tre ar. Den blev alltsa klar 1963, det aret jag
fyllde 25.

Aret dirpa, pa vintern, gjorde jag en reportageresa med
501:an med tidningen Se som dnnu inte hade borjat med ut-
vikningar! Med i bilen var fotograf Roland Andersson och jour-
nalisten och kronikéren Gits Olsson (han hette ju egentligen
Stig i fornamn.) Det blev en lang vinterresa i sparen av den sto-
ra vintertavlingen om silverpokalen som gick i manga ar med
bérjan 1906. Jag korde min 501:a Vasteras-Stockholm-Géte-
borg-Stockholm-Vasteras pa vintern 1964. Det var kul och det

Foto Daniel Pero

var kallt. Nu kommer det lite skryt men det géller bilens for-
trafflighet inte min. Jag har med den vunnit ett stort tyskt ve-
teranbilsrally som ordnades av Schnauferl Club och rallyt gick
i Travemiinde.

Ar 1998 fick vi ytterligare en ovanlig och trevlig upplevelse
med min 501:a. Min hustru Ulla-Maija och jag var inbjudna till
en typ av racertavling vid Eriksunds stuteri nara Sigtuna. In-
bjudare var Arctic Region Bentley & Rolls Royce och manga
mycket potenta sportbilar fanns pa plats. Det gallde att kora tre
varv pa en travbana pa snabbaste tid. Det var Ulla-Maija som
korde och jag var riktigt orolig nar hon kérde med sladd genom
den kurva dér jag stod. Hon blev s3 tagen av tavlingshetsen sa
hon korde fyra varv i stéllet for tre! Man hade konstruerat ett
handicapsystem dar hansyn togs till vikt pa bil och antal hastar
i motorn. Efter allt raknande s& var det Ulla-Maija Ohman pa
Fiat 501 som tog hem segern!

Vi har varit i Finland med 501:an flera ganger och anvinder
den flitigt i olika veteranbilssammanhang. Det har blivit snart
6000 mil och nastan helt utan reparationer. Jag tycker att Fiat
kan sta for de lovord de ger sin modell Fiat 501.

Nu &r jag 83 ar gammal och min Fiat 501 &r fortfarande, efter
58 ars anvandning, mycket tillforlitlig.

Tanker Du skaffa Dig en problemfri veteranbil fran 20-talet,
forsok fa tag i en Fiat 501.

Fiat 501 SS, 1921 Iénad bild

Text och foto Lars Ghman
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Dottern Matilda vid filminspelningen om Astrid Lindgren
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Norriraff

Efter ett ar av tréiff-torka sa ringde
en medlem i FCC, Sture Johansson
fran Arvidsjaur och undrade om jag
och Tomas Grundstrom fran Skel-
lefted kunde ordna en Fiat-traff i
Skelleftea.

Sa med kort varsel (det hade reg-
nat i flera dagar och sag ut att kun-
na vara uppehall kommande l6rdag
14/8) bestamde vi att vi skulle traf-
fas vid Skellefted Landskyrka dar
vi startat flera tidigare FCC-traffar.
Efter en kort genomgang och 6ns-
kemal om vad man ville se och hur
langt man ville kéra bestaimde vi
dagens rutt.

Forsta stoppet blev vid Nort-
hvolts blivande batterifabrik och
darefter korde vi vidare pa diverse
smavadgar mot Furuégrunds Hamn-
café dar vi kunde ata lunch.

Mitta i magen rullade vi vidare mot Yiterfors bruk med
rotter fran sent 1700-tal, dar fick vi visning av herrgarden som
uppfordes 1839 och restaurerades efter en brand i borjan av
1900-talet, den anvands numera till kursgard .

Korglada som vi var styrde vi norrut mot Javre kvarn och mu-
seum. Matta pa kultur men hungriga pa mat hamnade vi till sist
pa Byske gastgiveri dar vi avslutade dagen med middag. Vi var
14 entusiaster och 6 fordon som rullade ca. 20 mil.

Text och foto Jan-Erik Landstrém
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Aterforsiljarintroduktion Fiat 126 och

131 hosten 1974

I manadsskiftet november/december (
1974 arrangerade Svenska Fiat AB en
aterforsiljarresa till Halien i syfte att
presentera kommande ars program. En
grupp pa 103 personer bestdende av Fiats
svenska aterforsaljare samt importorens
férsaljningsavdelning och ledning borda-
de ett chartrat plan pa Arlanda och flog till
Neapel.

Fran Neapel blev det busstransport till
Sorrento och incheckning pa hotell. Un-
der tva dagar holls méten och presenta-
tion av 1975 ars marknadsforingsprogram
och de nya modellerna Fiat 131 och 126.
Lite sight seeing i form av en resa till Capri
och Muntes Villa San Michele hanns ocksa
med.

Hojdpunkten pd resan kom pa den
tredje dagen. Buss till en stor aterforsal-
jare i Caserta dar 50 st Fiat 131 i samtliga varianter vantade
for provkorning. Kartor med tydliga vaganvisningar till malet,
staden Cassino, delades ut. Kérstrackan var for sakerhets skull
tankt att ske via motorvagen, Autostrada del Sol, som passerar
de bagge staderna sa det var egentligen bara att memorera av-
farternas numrering. For den lite mer avancerade gick det att
betala ut sig fran autostradan nagot tidigare och uppleva kor-
kanslan pa nagot samre végar. | Cassino hade Fiat och Italien-
ska staten som en arbetsmarknadsatgard tillsammans byggt en
sammansattningsfabrik. Tanken var att stoppa utarmningen av
sodra delen av landet och flytta arbetstillfdllen dit dar arbets-
kraften fanns i stéllet fér tvartom. | Cassino monterades Fiat
131 och Fiat 126 samman av detaljer som transporterades dit
fran tillverkningsenheterna i Turin och norra Italien. Fabriken,
FIAT:s modernaste, var sedan nagot ar etablerad och nu i full
produktion.

Efter att ha aterlimnat 131:0rna samlades skaran i ett antal
minibussar som kérde runt i fabriken och pa fabriksomradet.
Man hade, precis som i Mirafiorifabriken i Turin, anlagt en kor-
vag for besoksbussar runt de olika tillverkningsprocesserna i
sammansattningshallarna sa fran bussfénstren kunde deltagar-
na fa en direkt inblick i vad som hande pa fabriksgolvet och hur
sammansattningen gick till.

Efter sightseeingturen inbjods till lunch i fabrikens enorma
matsal och se det var en traditionell fyra ratters Italiensk fa-
briksarbetarlunch med 6l till forratten vitt vin till fisken och rétt
till huvudratten. Nar val pastan, det 6vriga och avslutningen
med en harlig tiramisu var avklarad fortsatte dagen med prov-
korning av Fiat 126 !!!!

Naturligtvis hipnade nagra, andra protesterade, kora bil
efter promilleintaget! Men Fiats italienska arrangérer kunde
definitivt inte se nagot problem med att genomféra eftermid-
dagens provning av bilarna i bergsterrangen runt Cassino. |
varje gathorn och annan stérre vagkorsning stod utkommen-
derade Carbinieri och stoppade all annan trafik nar den “svens-
ka” 126 karavanen passerade. Nu var det inte motorvag som
gallde men val slingriga smala grusvdgar genom det béljande
lantbrukslandskapet i Liridalen. Inte en skrama kunde noteras
pa nagon av bilarna vid aterkomsten till fabriksomradet!

Efter ett uppskattat besok vid klosteret uppe pa Monte Cassino
som ateruppbyggdes fran den grushog det bombades till un-
der striderna om Liridalen vintern 1943/1944 fortsatte resan
till Rom dar aterforséljarna vallades runt pa de vanliga impo-
nerande sevardheterna i den underbara staden innan det var
dags att atervanda till Norden.

FIAT.s modellprogram hdsten 1974 bestod av smabilarna
Fiat 127, Fiat 128 samt den storre Fiat 132. Under resan hade
Fiats aterforsaljarforening att ta stallning till vilka

bilar som skulle importeras till Sverige som 1975
ars modell for att komplettera dessa. Valet stod
mellan tre tillgdngliga modeller. Fiat 131, Fiat 126
samt Fiat X1/9. Att 131.an, en traditionell bak-
hjulsdriven mellanklassbil som ersattare till 124.
an skulle platsa in var fran borjan givet, men vil-
ken av de andra skulle man vilja sélja i Sverige?
Att suget efter en sportbil var stort, man hade ju
lyckats bra med 124 Sport Coupén, hordes tydligt
under dagarna men sviterna efter den nyligen ge-
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nomlidna oljekrisen gjorde att man valde en driftssnal, billig,
liten bil 126:an. Under de féljande tva aren importerade Svens-
ka Fiat 1100 exemplar av 126.an, med eller utan soltak (TA)
innan insikten att bilen inte riktigt blev den succé man trott pa
gjorde att den avfordes ur programmet. Det var trots allt en
storstadsbil man tagit in och den svenska marknaden var myck-
et mer an storstader under mitten av 1970-talet.

Nér den forsta FIAT 126 rullade av bandet 1972 var det en
liten ekonomisk upphottad variant av FIAT 500 Nouva man
presenterade. Med luftkyld 2-cylindrig 600 kubiks svansmo-
tor pa 23 hk var det inte just nagot mer dn en ombonad trans-
portmaijlighet for kortare strackor man slappte ut ur fabriken.
Men den kom i en tid da Europa ropade efter bensinsnala

billiga bilar och dar passade den perfekt in. Kompakt var den
ocksd 305 ¢cm lang 138 cm bred och blott 130 hég med en
vikt pa bara 600kg. Vid introduktionen i Sverige visade det
sig att man kunde parkera tre st 126.0r pa en parkeringsruta,
visserligen i bredd men ville man spara pa parkeringsavgif-
ten, sa varfor inte?

Text och foto Anders Arvidsson

Foto Daniel Pero

23



FIATELISTEN NR 4 * 2021 AUTO D’EPOCA - PADOVA 2021

Auto d’Epoca, Padova 2021

Ett hirligt skadespel av historisk italiensk bildesign!

Auto d’Epoca levererar ett fantastiskt
utbud av historiska bilar, reservdelar,

tillbehor och en méngd olika accessoarer

som hor fordonshobbyn till. Massan ar - )
gigantisk med 12 riktigt stora masshallar { m' /
pa flera tusen kvm, dartill ett stort antal ;

uppbyggda masstalt och en omfattan-

L’AUTO ACCENDE
LA PASSIONE.

21-24 OTTOBRE | AUTOZ |

de forsaljning utomhus i fria luften! Har FIERA DI PADOVA | o |
finns allt och utbudet ar enormt. Upp- i | D EPBGI'-\ 'II
skattningsvis fanns dar ca 400 - 500 bi- | FIERA DI PADOVA I'|
lar, vespor, motorcyklar, utstallda och ftill _— e el
forsaljning, mangder av reservdelar och AATALIATTTIILE CORSE  vesuto s te moto hatisns indus restreineaive. 2ULOEMO0dEpOCA.COM
tillbehor, nytt och begagnat. Méassan ar B :
oppen under 4 dagar och enligt uppgift ar bast! Sjalv upplever jag manga modeller som rena konstverk
det mellan 60000 - 80000 besékande, framst fran Italien men med mycket vacker linjeféring, tilltalande proportioner, ytterst
ocksa fran évriga Europa. Ett Mecca for oss som gillar italienska vél designade detaljer som fa andra biltillverkare ens &r i nar-
fordon och framst Fiat! heten av!

Vi som planerade &ka till Padova funderade en hel om det Vi talar ju om bilar i en prisklass som &r och har varit éver-
var nagon idé att dka ner i r med tanke pa pandemin och komlig for en stor del konsumenter. Andra varumarken som

—  mojligen kan konkurrera med motsvarande design
spelar oftast i en helt annan prisdivision. Kanske ar
det just detta som gor och gjorde varumarket FIAT
sd speciellt. Designmassigt finns det manga exem-
pel pa hur val formgivna manga Fiat modeller har
varit genom aren och flera exempel finner du bland
bilderna i denna artikel.

Men det ér inte bara utbudet av bilar som gor
méssan | Padova sa intressant. Har finns en mangd
reservdelar till de flesta Fiatmodeller och chansen att
hitta den eftersdkta reservdelen eller hitta en kon-
takt som hjalper dig vidare, ar relativt stor. Pa mass-
san finns manga foretag som specialiserat sig pa att
lagerféra nya och begagnade reservdelar och nagra
av dem har ett bra utbud av nytillverkade reservdelar.

Fiat 8V

eventuella restriktioner. Bortsett fran att alla bar
mask inomhus sa marktes ingen storre skillnad mot
tidigare ar. Visst, kanske nagra farre besokare och
leverantorer men i det stora hela var det ingen skill-
nad. Fredag och framst |6rdag var det lika trangt och
fullt som tidigare ar.

Carrozzerie speciali

Speciellt och unikt ar Fiat’s enorma modellutbud
som attraherar manga pa massan. Inte bara Fiat’s
alla egna modeller utan ocksa en mangd specialmo-
deller fran olika karossmakare som Bertone, Vigna-
le, Farina, Zagato, Siata m.fl. Fiat’s samarbete med
olika karossmakare och designféretag har sannolikt
betytt valdigt mycket for Fiat’s varumarke och po-
pularitet dver tiden. Italiensk design nar den dr som ~ Fiat 8V
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Fiat 1100 TV Farina

Till FIAT 500 ér utbudet enormt och det &r flera
foretag som konkurrerar med varandra, bade vad gal-
ler sortiment och pris. Gissningsvis gar det att kopa
en helt ny komplett 500:a av nytillverkade delar. Fiat
500 ar oerhort popular vilket ocksa paverkar utbudet
av tillbehdr och accessoarer. Trimnings-kit for oli-
ka effektuttag, effektljuddampare (raknade ftill 23 st
olika modeller bara hos en utstallare), skivbromsar,
instrument, designade dekaler, falgar, stolar och in-
redning, m.m. m.m., ja allt man kan tanka sig och
lite till. Att satta sin en egen pragel pa en Fiat 500
lar inte vara svart.

Bara ak - reservdelar finns!

Fiat 500 Topolino ar ocksa en popular bil och utbu-
det ar stort av reservdelar och vissa tillbehor. Nar
det géller slitdelar finns i princip allt att kdpa, likasa

Fiat 1100 TV Farina inredning

Fiat 1100 TV Vignale

ekonomiplat for den som renoverar upp en Topoli-
no fran grunden. Emellanat hittar man fortfarande
reservdelar i originalkartonger fran nagot Fiat-lager.
Men mycket nytillverkas och gor bilen valdigt bruk-
bar och kan darfor anvandas flitigt for Iangresor och
liknande. Bara ak — reservdelar finns!

Till dvriga Fiatmodeller var utbudet mer varierat
pa massan och man far soka, fraga och leta hos olika
utstéllare. Hos manga privata utstéallare och saljare
finns en méngd reservdelar men kan ibland vara lite
ooverskadligt. Men det ar oftast har man gor de rik-
tiga fynden! Tank vilken kénsla att hitta en reservdel
som man kanske letat efter i flera ar... till en spott-
styver mot vad de annars annonseras ut for... eller
att hitta en "omajlig” del sa att bilen kommer ut pa
vagen igen — en obetalbar del — som ger gladje och
tillfredsstéllelse under manga ar framover.

Alla bilar pA méssan ér inte italienska men utgor
huvuddelen. Porsche &r tyvarr lite av en dussinbil
som man blir bdde métt och l4tt gaspar till. Ar alla
gamla Porsche till salu, ar en kdnsla som ibland in-
finner sig nar man ser omfattningen av alla utstallda
modeller och varianter. Men visst, det ar en harlig
bil och en ikon som inte riktigt kommer till sin ratt
har p.g.a. mangden utstdllda vagnar och givetvis av
konkurrensen fran alla vackra italienska skonheter.

Primera division

Fiat 500 och &dven 600 fanns det gott om i olika ut-
féranden och modeller. Aven ombyggda och trim-
made ar mycket populdra pa méassan. Men anda ar
det bilar av “prima serie” dvs. forsta arsmodellerna
som vacker mest uppmarksamhet. Fiat 500 med det
langa soltaket och 600 med soltak i topprenoverat
utstallningsskick var det manga som flockades runt.
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Reservdelar

Lite mer ovanligt, det
fanns hela 20-25 st Fiat
Dino till salu, bade Coupéer
och Spider. Har kunde man
t.o.m. valja farg om man
var spekulant men skicket
varierade forstas, likasa pri-
serna. Nagra riktigt fina Fiat
1400/1900 fanns till salu

Nouva med svéirmorslucka

och en 1400 Cabriolet i mycket fint skick, begarde
man drygt en halv miljon fér. Men sa ar det en ovan-
lig lackerbit som sallan ar till salu. Ett antal Balilla,
1100 av olika arsmodeller och utféranden var ocksa
vél representerade, oftast mycket valrenoverade. Fi-
ats 60-tals modeller som 1800 och 2300 var det fa av
och den vanligtvis populdra 2300 Coupé sag jag bara
2 utav denna gang. Fiat 124 Coupé och Spider var det
relativt gott om, flera i tavlingsutférande som drog till
sig en hel del uppmarksamhet.

I en av hallarna &r manga italienska bilklubbar samlade.
Deras klubbytor ar mycket fint uppbyggda och pakostade och
oftast med nagra riktigt vackra bilar fran det bilmarke klubben
representerar. Kunniga medlemmar svarar professionellt pa
alla de fragor som manga besokare stéller. Sjalv besokte jag
bl.a. Topolino Autoclub Italia som bl.a. hade kopior pa original-
ritningar och svar pa nagra detaljutféranden — imponerande!
Fargnummer och fargkartor inkl. éversattning till andra och da-
gens fargfabrikat fanns ocksa att fa.

Vl glck pa méssan i 4 dagar och gjorde 4 hela varv, men
: for varje varv upptackte vi nya bilar, nya
reservdelar som vi inte sag varvet inn-

n... Det &r stort, utbudet enormt och
ska man se allt behovs ytterligare varv...
men kul ar det och mycket, mycket in-
tressant.
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Storre dn F1

En riktig 6verraskning pa massan var en FIAT F2 fran 1907 som
startades upp och kordes en kort bit. Ljudet fran det raka av-
gasroret var mer an haftigt, helt obeskrivligt! Ett ljud jag aldrig
tidigare fatt uppleva. Motorn ar fyrcylindrig med en slagvolym
pa hela 16 liter och 130 hkr, dessutom med toppventiler, redan
1907.

Tank 16 liter och fyra cylindrar... Varje cylinder ar pa 4 liter,
dvs. dar En cylinder &r storre dn den samlade cylindervolymen
pa 2-3 normala motorer pa dagens bruksbilar. Jag lovar — det
ljudet ar totalt omagjligt att beskriva, maste bara upplevas — och
helt of6rglomligt! Den spontana appladen fran massbesdkarna
var ocksa i samma decibelniva!
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Fiat 100 TV, 1953-55 “datidens GTI”, 50 hk
mot 36 i standard. Lyxigare inredning. En
potent tivlingsbil. Mdnga vinster pa rally
och bana. Héir med lédckra ekerhjul.

Fiat 1900 Fiats stora bil 1952-58

FIET 600 s
FLEGGUMTLE MTLLE MISUA [

Fiat 600, 1955.

Efterféljare till 500 Topolino.

600:an tillverkades i Italien till 1969.
Licenstillverkning i andra Iéinder inpa
1980-talet.
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Fiat 127 P ”Quattroporte”. Bygd pa SEAT fabri-
ken som licenstillverkade Fiat mellan 1953-81.
Forst ut var Fiat 1400.

Bla 524 Spider 1932.

Grén 521 Coupe Royal 1930.

Férsta modell som ocksa tillverkades utanfér
Italien, da i Tyskland.

Balilla Spider 1932 en av mdnga Idckra
Balillamodeller.
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Stad med historia

Men madssan ar inte bara bilar och reservdelar. Vi ar ju i Ita-
lien och Padova som stad ar valdigt vacker med delvis gammal
bebyggelse och smala grander inne i centrum. Dar finner man
manga trevliga restauranger och da maste man ju smaka pa det

Padova by night

h’hsﬂ Wi aml Il
I.;-I:’-f.r-.' ..H""'"} 1.4 ._| ._.I ':- .

e

Piazza Della Frutti i Padova.

italienska koket och italienska viner... Det ar svart att halla ihop
om man ar nagra stycken pa massan, dels pa grund av olika
intressen och behov av delar men ocksa for den trangsel som
ibland uppstar. Vi som var dar gjorde som tidigare ar, bestamde
infor varje kvall en gemensam restaurang inne Padova.

Dér triffades vi pa kvillen och t en god middag tillsam-
mans och smakade av nagra glas goda italienska viner. Dessa
kvallar ar oerhort trevliga med referat fran dagens hojdpunk-
ter pa massan, glada tillrop och mycket trevligt umgénge.

| ar var vi inte s manga fran Sverige, sdkert beroende pa
osdkerheten om pandemirestriktioner och liknande. Men det
kommer snart ett nytt ar med nya maéjligheter. Ni som inte ti-
digare varit pa Auto d’Epoca i Padova, ta chansen och upplev
italienska bilar i ett harligt stort format — utbudet dr enormt
och en upplevelse utéver allt annat. Ni som tidigare varit dar
kan sakert intyga om nagon mot formodan skulle tveka.

Aeroporto Marco Polo

Det ar relativt enkelt att ta sig till Padova med flyg. Lampligast
flyger man till flygplatsen Marco Polo strax utanfor Venedig.
Darifran tar man flygbussen in till Padova, inte sa langt och tar
ca en timma.

Sjalv har jag tidigare ar flugit ner men valde i ar att dka bil
med min gode van och vinkdnnare Lasse Larsson som hade pla-
nerat besoka nagra vingardar samtidigt. Lasse aker sommartid
i sin nyrenoverade och mycket fina Fiat 500 Nuova fran 1957,
dock inte pa denna resa.
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Det blev en trevlig och upplevelsefylld
resa med besdok och dvernattningar
pa vingardar utmed vackra végar ner
genom ltalien. Inte minst héstens alla
vackra farger utmed Dolomiternas
sluttningar gav en extra krydda till det
fantastiskt vackra landskapet. Besdken
pa vingardar vaster om Bolzano, i Val-
policella och lunchstopp vid Gardasjon
ar harliga minnen att ta med sig in i
vintermorkret.

Men starkaste minnena fran resan
ar dnda Fiat’s alla modeller och spe-
cialmodeller - riktiga designikoner ut-
formade och byggda tillsammans med
Italiens absolut framsta karossmakare.
Rena konstverken i jamforelse med da-
gens bilar.

Genom att ta nagra extra dagar far
man ut sa mycket mer av ltalien och
Auto d’Epoca — kan verkligen rekom-
menderas!

Italien levererar!

Vackra féirger i Dolomiterna

-

Lunch vid Gardasjon

Text och foto Urban Dahl

31



FIATELISTEN NR 4 * 2021

RESERVDELSLAGER | HOLLAND FOR FIAT OCH ABARTH

Reservdelslager i Holland f

| september var vi nagra Fiat-entusiaster
inom klubben som akte ner till Holland
for att se och spana efter nagra Fiatbilar
som mojligen var till salu. Vi hade redan
for 2 ar sedan bestdmt mote men olika
restriktioner i respektive land gjorde det
da omojligt. Men nu var det dags och av
en ren tillfallighet som lag helt utanfor
den planerade 6vningen, fick jag mojlighet
att félja med en hollandare till ett kontor
for att kopiera nagra dokument. Men vart
hade jag kommit?

Utanfir kontoret stod en mycket vacker
Lancia, typ Limousine fran 30-talet, helt
i originalskick! Ja ja, kanske en veteran-
bilsdgare som ager kontoret, tankte jag.
Men sa viande jag mig om och fick forst
se en Fiat 2300 Coupé i bedagat skick och
sedan ytterligare ett 20-tal Fiat som var
skrotade... och sedan vytterligare kanske
ca 50 — 80 olika skrotbilar, Fiat och Lancia
blandat om varandra. Jag blev totalt 6ver-
raskad! Vart hade jag kommit? Skulle ju
bara ta nagra kopior.

Det visade sig att jag var pa en av Hollands storsta bil-
delslager for Fiat, Lancia och Abarth! Vi skulle bara kopiera
nagra dokument som tar nagra minuter men besoket tog nas-
tan 2 timmar... och egentligen hade jag ingen tid da jag senare
pa kvillen maste passa farjan i Kiel.

Vi gick runt i flera lagerbyggnader och har fanns begag-
nade delar fran nedplockade bilar bade hogt och lagt i flera
vaningar. Testade lite forsiktigt med att fraga om han dven hade
delar till Topolino eftersom det &r bilar och delar jag kdnner till.
Jaja méan, det fanns, inte sa mycket men en dnda en hel del,
ett antal svarfunna delar bytte snabbt dgare. Vad som i Gvrigt

Fiat och Abarth

fanns pa hyllorna hade jag svart att identifiera i de stora lager-
lokalerna. Men det var valdigt, valdigt mycket...

Agaren, Martin Willems, berittade senare att han byggt upp
bildelslagret och sin verksamhet under drygt 30 ar och saljer till
kunder i hela Europa och dven utanfor. USA &r ocksa en mark-
nad med stor efterfragan. Det mesta av forsaljningen sker via
foretagets hemsida, se kontaktuppgifter nedan!

For dig som soker begagnade delar till Fiat och
Abarth kan det sikert vara vart en kontakt med
denna firma. Agaren gav ocksa ett mycket bra och
seriost intryck.

En intressant och spénnande rundvandring i
lagerbyggnaderna och ute pa skrotgarden pabor-
jades och har fanns manga Fiat modeller fran 50,
60, 70 och 80-talen. De flesta bestod av tomma
karosser och nerplockade dar viktiga reservdelar
tagits om hand och |ag infackade i lagren. Rund-
vandringen avslutades med att vi kom in i Martins
verkstad dar flera aldre Fiat var under renovering.
Nagra riktigt fina renoveringar, bl.a. en Fiat 500
Giardiniera, Fiat 1100 i superskick och en extremt
fin Fiat 2300 Coupé i silvermetallic! Coupén var
i originalskick och bara rekonditionerad infor for-
séljningen och sald i dagarna for 550.000 sek. |
verkstaden arbetade ett antal mekaniker som var
ordentligt duktiga och noggranna, resultatet var
pa topp pa samtliga bilar jag sag dar inne.

Men éverraskningarna var inte slut med detta!

Bakom verkstaden fanns en utstallningshall med gissningsvis
ett 40/50-tal bilar i mycket fint skick. Se bilder!

Har fanns manga riktigt fina bilar som Martin tagit hand om
privat och som han har funnit i samband med inkép av bilar
till sitt bildelslager. Flera bilar i samlingen sticker verkligen ut,
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h Med lite extra massage av gaspedalen
1 _ il hann vi med farjan i Kiel med hela 8 mi-
== ————— ’ : nuters marginal... 5 minuter ytterligare
' hade kunnat anvdndas hos Martin och
hans spdnnande bildelslager. Men det
tar vi igen nasta gang vi ar i Holland!

Utan spaning - ingen aning!

Text och foto: Urban Dahl

exempelvis den vackra Fiat 1900 Coupé Granluce, en
av ca 2000 licenstillverkade Fiat Topolino i Holland,
i originalskick, en Fiat 2100 Familiare, en ytterligare
Fiat 2300 Coupé m.fl.

Téank vad dverraskad man kan bli — vi som akte
ner till Holland i ett helt annat drende — fick en ofér-
glomlig upplevelse som fortfarande biter sig fast i
hjarta och hjarna. Sa snart tillfalle ges blir det ett be-
sok igen! Klart sevart!

M.

CARS AND PARTS
artin Willems
- Cars and Parts Sp
Rademakerstraat 11 Emmer-Compascuum PN
7881 JX Emmer-Compascuum The Netherlands &5 =
Holland by
+31(0)591352212
martin@martinwillems.nl
www.martinwillems-webshop.nl
www.martinwillems.nl
fiat-lancia-abarth
sportscar seats iy ==l
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Ett foto frdn en tévling i Finland

Sven-0la Stenquist, en ovanligt gasglad man

Vi som gillar Fiat, gillar ofta att kora fort pa sma krokiga vagar. Men att kora riktigt fort, ar
kanske inte tillradligt. En losning kan vara att ta licens och soka sig till vara tavlingsbhanor
for att fa utlopp for lusten att gasa. En som forstod detta redan pa 70-talet, ir FCC-med-
lemmen Sven-0la Stenquist i Skepplanda.

_—._...—_
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Sven-0la borjade tidvlandet tidigt. | 12-arsaldern tivlade han
med Scalextric-bilar pa skolloven. Han byggde dven en cykelbil
som han tavlade med. Detta gick ofta bra, berdttar han. Delvis
berodde det nog pa att det var han sjalv som lade banorna,
tillagger han blygsamt.

Observera ratten pa hans cykelbil! Den kom fran ett bomb-
plan fran andra véarldskriget. Man tager vad man haver! Opel
Recorden fran 1957 tillhérde en bekant till familjen. Sven-Olas
pappa hade sjélv en 58-a. Nagra ar senare kopte han en Fiat 127.

Fiat 127 - forsta tavlingshilen

Sa smaningom tog Sven-Ola 6ver pappans Fiat 127. Han behov-
de den for att aka till och fran jobbet i Malma. Lusten att kora
racing fanns sedan lange. Sven-Ola har en fjorton ar aldre bror
och han tavlade sedan flera ar i en DKW i SM. Ganska snart
borjade Sven-Ola tavla med 127-an pa helgerna.

Det var traning pa I6rdagen och tavling pa séndagen. Han
korde alltid till tavlingarna pa egna hjul och bl.a av den anled-
ningen tavlade han bara i sodra Sverige, oftast pa Knutstorp
och Kinnekulle. Nedan ses en bild fran forsta tavlingen med
bilen pa Knutstorp i maj 1977. Nummerskylten avsldjar att
den anvandes dven som bruksbil. Dar och da tréffade Sven-Ola
Abarthlegenden Jerry Davis for forsta gangen. Deras vanskap
har nu bestatt i snart 45 ar och Jerry &r alltid med i depan, nar
far och son Stenquist tavlar.

Sven-Ola utrustade 127-an med tiitstegad lada och diff-
broms. Han sankte den 4-5 cm. Eftersom det tillats friare trim-
ning i SSK-serien, dar han tavlade, plockade han ocksa i en

1300 cc-motor fran en Fiat 128. Vi ser ocksa ett stag tvars dver
motorrummet mellan fjaderbenen. Sven-Ola skrattar och be-
rattar, att han hade det for att alla andra hade det. Daremot ar
han osaker pad om det gjorde nagon nytta.

'4 .um_p 1]-.
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Nedan ser vi en bild fran Knutstorp 1978. Den observante
ldsaren ser att det nu inte finns nagon nummerskylt pa bilen
ldngre. Det visar att Sven-Ola hade kopt en sldpvagn och inte
langre korde den pa vag. Tiden som "till och fran arbetet-bil”
var nu over. Efter ca tio tavlingar 1977-78 var det fardigtavlat
med 127-an och den stalldes undan. Den stod lange oanvand
och nar Sven-Ola sa smaningom flyttade till Séderhamn, ham-
nade 127-an pa skroten. Men alla anvandbara delar togs for-
stas tillvara.

Sven-Ola var sdkert ensam om att tivla med Fiat 127 i
Sverige. Ett antal ar senare kom dock Mini Lady-cupen med
Lancia A 112-or, som byggde pa samma chassi som 127. No-
tervart ar ocksa att man an idag i Finland har en tavlingsklass
enbart for Fiat 127 med 903 cc-motor!
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Fiat 128 - andra tévlingsbilen

Infor sdsongen 1979, tyckte Sven-Ola att det var dags for en
nyare tavlingsbil. Ett alternativ var att skaffa en bil, som var latt
att modifiera for bankdrning. Men Sven-Ola valde ett annat och
mycket svarare alternativ. Han kdpte en Fiat 128 Sport Coupé,
som hade krockat med en ko! Anledningen var forstas, att bi-
lar som krockat med kor, oftast ar betydligt billigare. Inte utan
stolthet berattar han, att han lyckades fa ordning pa 128-an
under nagra intensiva vintermanader. Han lyckades obegripligt
nog rikta all plat och inga nya delar beh6vdes. Sa smaningom
bytte han dock hela taket.

= ———

am

Premiiren skedde pa varen 1979. Ganska snart hamnade
det en motor fran en Fiat Ritmo i bilen. Den hade suttit i en
budbil, som pendlat mellan Malmé och Goteborg. Motorn
hade darfor, trots att den inte var sa gammal, pa kort klart kla-
rat av 35 000 mil. Det var Jerry Davis, som tipsade om motorn
och han hjilpte sedan Sven-Ola med rad och arbeten under
hela den tid han tavlade med 128-an. Den utvecklades konti-
nuerligt hela tiden och mot slutet hade den smidd vevaxel fran
Italien och vevstakar fran Lamborghini. Pa sa satt fick man ut
140 hk pa en cylindervolym pd 1600 cc. Fran Italien hdmtade
de dven hem en 5-vaxlad ldda och en specialdifforoms. Detta
kostade en hel del, men man fick mycket fér pengarna prestan-
damassigt.

Sven-Ola inhandlade en Fiat 238 for att transportera 128-an
pa. Och mycket storre bil, hade val inte kunnat lastas upp pa
den. Manga transporter till och fran tavlingsbanor sag ut sa pa
den tiden. Sma lastbilar, som med knapp néd rymde sin last.
Och snabbt gick det inte, for det hdngde en husvagn langst bak!

Det blev 25-30 tivlingar med 128-an och resultaten var bra.
Det blev fyra forstaplatser och ytterligare ett antal pallplatser
till och med 1983. Det aret blev han dven SSK-mastare. 1984
lanade Jerry Davis bilen och han upprepade da denna bravad
och 1985 lanade Ake Bengtsson i Malmé 128-an och dven han
lyckades bli SSK-mastare. Tre ar pa raken, alltsa, for 128-an.
Anmarkningsvart!

Pa bilden nedan ser vi sonen Anders med pappa i depan.
Anders kom s smaningom att ratta en annan tavlings-Fiat (se
nedan), samma som lillebror Gustaf numera nastan alltid vin-
ner E-klassen i 1000-cupen i historisk racing med.

Har ser vi Sven-Ola pa vag att kéra om en Volvo 242. Det
gjorde han allt som oftast.

Familjen véxte och Sven-0Ola bytte jobb och flyttade till S6-
derhamn. Dar hade han ingen plats att ha bilen, sa Jerry Davis
tog 6ver den. 127-an gick ju till skrot i samma veva. Ganska
snart blev dock Jerry svart sjuk och 128-an gick da vidare och
plockades ner i delar. Sjalva karossen lar ha hamnat i Norge.
Sedan blev det nagra tavlingsfria ar fér Sven-Ola, men 1997 var
han tillbaka pa banorna, denna gang med en DKW F12. Det var
en vanlig standardbil, inhandlad i Ludvika, som han lade ner
ganska manga timmar pa i garaget. Det gav ocksa resultat och
han vann samtliga deltdvlingar med den 1991. Sjalvklart tog
han darfor hem en mastartitel med den det aret.

* o
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Fiat 600-an som blev en Abarth 850 Tc

- fjarde tavlingsbilen

Efter ett manga ar langt uppehall i tdvlandet, bérjade Sven-
Ola fundera pa att bygga upp en Abarthreplika och borja
tavla igen. Inspiration hade han sakert fatt av Jerry Davis,
som var en 6verdangare pa att kora och meka Abarth. En
annons sattes in i Fiat Classics Kop & Sélj och han fick da ett
tips om en rostfri 600, som stod i en lada utanfor Alingsas.

Det blev affiar och Sven-0la blev darmed tredje dgaren
till bilen. De bada sonerna Anders och Gustaf hjalpte ho-
nom sedan att gora bilen klar foér racing. Allt jobb gjordes
hemma i garaget. Bilen fick tatstegad lada fran Italien, lite
bredare falgar, men ingen breddning i 6vrigt, och skivbrom-
sar fram av godkand typ med tre kolvar.

Med en nytillverkad stortbage, som viagde 25 kg, blev
matchvikten tom 595 kg. Markfrigdngen var 10 cm, vilket
var den minsta tilldtna. Darmed hade bilen den béasta vag-
hallningen i klassen och de basta bromsarna. Inte konstigt
att det gick bra redan fran borjan! Sven-Ola turades om
med sonen Anders att kdra den forsta tiden.

*@o

600-an, som de nu kallade 850 Tc av forstaeliga skiil,
var véldigt snabb i de kurviga delarna, men inte lika snabb
pa rakstrackorna. Det vi vann i kurvorna, forlorade vi oftast
pa rakstrackorna, som Sven-Ola uttrycker det. Men ganska
snart vann de mer i kurvorna, d@n vad man férlorade pa ra-
korna. Da kunde Sven-Ola se sa nojd ut i depan, som pa bild-
en nedan.
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Sven-0la korde sjilv dver tjugo tivlingar med den lilla
grona fran 2014 fram till och med sdsongens sista tavling
pa Falkenbergsbanan i september 2018. Detta klarade Sven-
Ola och bilen alldeles utmarkt. Inte vid nagot tillfalle behov-
de han bryta.

Nar Anders blev pappa och slutade tavla, var Gustaf inte
svarovertalad att ta 6ver hans plats. Fran 2019 &r det bara

Gustaf som kor. En enkel sammanfattning av Gustafs tav-
lande, skulle kunna se ut sa har: Gustaf vinner nastan alltid
E-klassen i 1000 cupen.

P3a bilden ser vi honom med stolt pappa. Och Sven-Ola
har verkligen mycket att vara stolt 6ver. Bilen gar alltid per-
fekt och Gustaf ar en riktig forartalang. Det har Jerry Davis
sagt och da &r det sa!

Text Mats Thornquist. Foto Sven-Ola Stenquist, Bengt-Ake Gustavsson pd Racefoto och Mats Thornquist.

Lordag 16 oktober

deltog delar av styrelsen i Motorhistoriska Riksforbundets, MHRF,
arsstdmma via Teams.

Forbundsordforande Kurt Sjoberg inledde pa formiddagen med att
allmant prata om vad MHRF arbetar med och att man anvédnder bre-
greppet “det rullande kulturarvet”. Detta har uppgraderat var hobby
sd att politiker lyssnar pa vara argument. Man har haft méten med
Kultur- och Miljémiistern som bagge ar positiva.

MHRF arbetar for att stodja var hobby pa olika plan.
Nagra exempel var:

e Mojlighet till ursprungskontroll dven om registreringsbevis eller
importdokument saknas. Aven méjlighet att registreringsbesiktiga
ett orenoverat men komplett fordon, ndgot som inte gar idag ligger
som mal.

e Hur vi skall kunna tanka vara bilar om samhallet gor over till an-
dra drivmedel. Har ar dialogen med Miljo- och Kulturdepartementet
viktigt och det finns forstaelse. Fordonen skall kunna framféras med
minimala tillsatser och endast smarre forandringar.

e Ett annat mal ar att sdkerstalla att export och import av bilar och

delar inte skall omfattas av EU:s regler for avfall och transport. MHRF
har hjalpt de som importerat bilar fran USA som démdes ut som
skrot. Detta drende ar I6st. Aven det uppmarksammande drendet
med en VW buss som skulle exporteras till Tyskland ar 16st.

e MHRF har f.n. 39158 forsakringar. Nyteckningar har minskat na-
got, men mindre avhopp sa antalet ar konstant.

e Man har haft problem med hemsidan men det kommer en helt
ny sida till varen och utbildning av nya besiktningsman startar. Be-
siktningsarenden hr dragit ut pa tiden men det skall bli battre.

e Man trycker pa att man vid ansokan skall skicka in samtliga do-
kument tillsammans, antingen via hemsidan eller post. Inte nagra
dokument via post och andra via mail.

Pa eftermiddagen vidtog sedvanlig stimma med arsberéttelse, val
av styrelse m.m. Allt valplanerat och synbarligen i god ordning.

Slutligen en kommentar om MHRF forsédkringe. MHRF:s forsak-
ring kréver en besiktning av bilen och detta kan dra ut pa tiden. Da
kan man férsakra bilen i Folksam, som @ MHRF:s partner och nar be-
siktning och dokumentation ar klar fors forsakringen over till MHRF.
Fordelarna med MHRF ar dels |aga avgifter, men kanske viktigast en
forstaelse for fordonet, dar ett vanligt forsakringsbolag dels kanske
inte forstar vardet, eller inte vill reparera den utan skrota fordonet.
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Kalender 2022 - Fiat 500

I Sicilien, Trieste och Paris, numer ocksa i Sverige. Har hittar
fotograf Cornelia Schmith sina dlskade Fiat-bilar. Fiat 500 ar
favoriten och bilderna i kalendern &ar av denna modell. Cor-
nelia sjalv ager en nyinkdpt Fiat 600 D 1969.

Kalendern gar att bestélla pa:
https://arkadiafoto.com/webshop/
1 kalender 170:- 2 kalender 300:-

Fakta: Cornelia Schmith. Fédd i Lugano 1967. Schweiz.

Fotograf och fotokonstnar driver Arkadia Foto i Goteborg
sedan 2000.

Kontakt: www.arkadiafoto.com

Aldrig anvant!

Ring Bo
0709 586 582
Mail

bo@anfangen.se

-

Hej, ni dr nu pa nast sista sidan ...

Hoppas ni haft en angenam resa genom bladet. Har nu fun-
nit det bra beror det inte pa redaktionen, utan pa inlamnat
material.

Inget raderas allt tas med forutom bilder som ibland blir
for manga, men de stannar i en bank for senare publikation.
Inldmnat material ar klubbens egendom, férutom foton
som ska skannas de lamnas tillbaka.

Med andra ord skriv artiklar, sénd med foton. Sista sidan
visar hur forsta numret av Fiatelisten sag ut for 40 ar sedan.
Klubben hette da FIAT registret.

God Jul & Gott Nytt FIAT Ar

onskar redaktionen

Nordéns &=

karosseritillbehdr

Téatningslister
Reservdelar till ltalienska
klassiska bilar

rig gmail.com

s nhlibehor so

39



Returadress - -
Fiatelisten B PP Sverige, Port Payé
c/o Mona Karlsson

Gardsjobo 12

777 93 Soderbarke




